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INTRODUCCION:

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, no es el
objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una
responsabilidad juridica. El anico objetivo de la investigacion a través del informe
final es la prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacion
Civil Articulo No. 169, RAC 13.2.2, anexo 13, 3.1.

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes de la
Direccion General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, asi como promover la seguridad operacional aeronautica en todos

Sus campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional
aeronautica, elevando el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas operacionales y el monitoreo efectivo

de la mitigacién de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aerondutica Civil (DGAC),
Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende
que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir
este documento o ninguna informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la
D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier
fuente, implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o
distribuir este documento sin la autorizacion por escrito de la DGAC y el hacerlo puede
resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento
debera ser dirigida a la D.G.A.C., Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de
Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la informacion publica. Este
documento no podra utilizarse para propodsitos ajenos a la investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion civil ratificado por el
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.
Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que ocurra dentro del
periodo comprendido entre el momento en que una persona entre abordo de la aeronave,
con intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han

desembarcado, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse en la
aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se hayan desprendido de la aeronave

0 por exposicién directa del chorro de un reactor.

b) La aeronave tiene daiios o roturas estructurales que afectan adversamente a
su resistencia estructural y sus caracteristicas de vuelo y que normalmente
exigen una reparacion importante o el cambio del componente afectado,
excepto por falla o dafo del motor, cuando el dafo se limita al motor, su capota o sus
accesorios; o por dafos limitados en las hélices, extremo de ala, antenas, neumaticos,
frenos o carenas, pequenas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la

aeronave; o

¢) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida cuando
se da por terminada la busqueda oficial y no se han localizado los restos. Se incluyen en
esta definicion los accidentes de paracaidas y los accidentes ocasionados por el uso de
grupos moto propulsores, asi como accidentes ocasionados por el transporte de

mercancias peligrosas por via aérea. (RAC 13, pagina No. 2)

Aerodromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracion.
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Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(RAC 13, pagina No. 1)

Autorotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Certificado tipo suplementario:

Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacién de un tipo
de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de
aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacién de estos factores que, si se
hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el accidente o
incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o
incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignaciéon de culpa ni

determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la
que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha
licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a partir

de la fecha en que se sufrio la lesion; o
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b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de la nariz o

de los dedos de las manos o de los pies); o

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, musculos
o tendones; 0

d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; o

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten mas
del 5% de la superficie del cuerpo; o

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicion a
radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacién y seguridad de la aeronave, personas y bienes
transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que la empresa o
autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.
(RAC 13, pagina No. 4).

Sinopsis:

Es una recopilacién de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una visidon general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se
interese (en el caso de la realizacion de un guidn de cine la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen
rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).
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ABREVIATURAS:

ATC: Air Traffic Controller.
ANEGADA: aéreas saturadas o inundadas de agua u otro liquido.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
ELT: Emergency Locator Transmitter.
EXTRADOS: Parte superior de la superficie alar.
FCU: Fuel Control Unit.

Unidad de Control de combustible.
GPS: Global position System,

Sistema de posicionamiento Global.
SVIA: Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
NDB: Non Directional Beacon,

Radio Baliza no direccional.
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
PCLH: Place Cabin Landplane Helicopter.
PIC: Pilot in Command (Piloto en comando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea level.

Nivel del mar.
SNM: Sobre el nivel del mar.
TDR: Tiempo desde reparacion.
TBO: Time Between Overhaul.
VNO: Velocidad normal de operacion.
VOR: VHF Omnidireccional Range
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE

DE LA AERONAVE TRUSH COMMANDER
MATRICULA TG-FRU

1.00. INFORMACION:

Marca: Rockell Commander Trush
Trush Aircraft, Inc.
300 Old Pretoria Road P. O. BOX 3149
Albany, Georgia 31706-3149

Modelo: S2R
No. de serie: 1962R
Certificado Tipo: A4SW

Revision No. 31 fecha 02 julio 2013

Categoria: Restricta

Colores: Blanco con franjas color rojo

Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del 24 Abril 2013 al 23 Abril 2014
Clave de Aeronavegabilidad 000360-13-
04/130

Seguro de la aeronave: Vigente del 05 Mayo 2013 al 19 Diciembre
2013

Seguros Universales, Poliza 060101612110

Lugar del Accidente: Pista El Caramelo, Departamento Retalhuleu
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Fecha del Accidente:

Hora aproximada del accidente:

Coordenadas del lugar del accidente:

Elevacion del lugar del accidente:

Propietario:

Operador:

Piloto al Mando:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia Certificado Licencia:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

Fase de vuelo en la que sucedid
el accidente:

23 de Agosto de 2013

08:00 hora local 14:00 UTC
N 14° 33" 03.4 W 092° 01’ 29.5"

83.0 pies SNM

Agroplantaciones De Platano, S. A.
Agroplantaciones De Platano, S. A.

Edgar Felipe Ledn Castillo

Comercial Avidn agricola 1530

Del 01 Marzo 2013 al 30 Septiembre 2013
Guatemalteca

Una (01)

Fase de aterrizaje
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1.00.1 SINOPSIS:
La aeronave despegd de su base de operaciones con destino a la finca El

Carmelo, en el departamento de Retalhuleu, al sur oeste de la Republica de
Guatemala, el dia 13 de septiembre de 2013, con intenciones de realizar
trabajo agricola (fumigacion), efectuando su pﬁmer vuelo de fumigacion a
las 6:30 A.M., alrededor de las 7:00 A.M. al efectuar su segundo aterrizaje
para recargar nuevamente el producto que estaba aspersando, en el
momento de que las ruedas tuvieron contacto con la pista, la aeronave se
torcié para el lado izquierdo, saliéndose de la pista y dafiando la aeronave

con los arboles que rodean la misma.

1.00.2 RESENA DEL VUELO:
La aeronave identificada con matricula TG-FRU, agricola, se encontraba
trabajando en la Finca El Caramelo, ubicada en el Departamento de
Retalhuleu, segun el Departamento de Ingenieria de Aeropuertos, Registro

de Aerédromos habilitados, de la Direccion General de Aeronautica Civil.

Cuando procedia a efectuar el sequndo aterrizaje del dia, tuvo un derrape en
la pista sobre el lado izquierdo, provocando dafos en la punta del ala
izquierda, quebradura en tren de aterrizaje derecho, golpes en la hélice y en
el cobertor del domo de la hélice (spiner), como en la parte inferior del

fuselaje.

De acuerdo con la declaracién del piloto en su reporte escrito, capitan Edgar
Felipe Ledn Castillo, Licencia Comercial Avion Agricola No0.1530 cuando
procedié a la maniobra de aterrizaje, teniendo ruedas sobre la pista, sinti6

gue un viento cruzado muy fuerte le levanté la cola de la aeronave




(empenaje) y se quedo sin control, pues estos no le respondieron por lo

fuerte y cruzado del viento.

Se puede apreciar sobre la pista de aterrizaje la muestra que dejaron las
ruedas al aplicar frenos, en su recorrido hacia a fuera de la misma, asi
mismo se muestra sobre la grama el hundimiento de las ruedas sobre el
terreno flojo y posteriormente el impacto del ala izquierda sobre uno de los
arboles que rodea la pista, provocando que el avidn rabiara o deslizara.

sobre la izquierda, provocando el impacto de frente sobre unos arboles no
muy grandes y el cerco de alambre de puas que delimita la propiedad o el
area del campo, quedando el alambre enrollado entre las aspas de la hélice.

El piloto no sufrio ninguna lesion, ni heridas superficiales, saliendo ileso y por
sus propios medios de la aeronave, al bajar fue auxiliado por los técnicos que
atienden la carga del quimico, que se aspersa en cada vuelo de fumigacion.

Anexo "A” Plan de Vuelo.
Anexo “"B” Certificado Tipo de la aeronave.

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE:

La Finca Plantaciones del Sur S.A. pista El Caramelo, en el Departamento de
Retalhuleu, durante la maniobra del segundo aterrizaje de la mafana, el
piloto pierde el control de la aeronave, saliéndose de la pista sobre su lado

izquierdo, en una finca de plantacion de piatano.

Anexo "C” Mapa fisico del accidente y Fotografias satelitales del
area.
Ver fotografias No. 1,2, 3, 4.
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1.01. LESIONES A PERSONAS:
No hubo lesiones, el piloto salid ileso y auxiliado por los trabajadores de la
finca, que lo sacaron de la cabina.

Cuadro de Informacién de Tripulacién y Pasajeros

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 1 0 0 0
TOTAL 1 o 0 0

1.02. DANOS A LA AERONAVE:

La aeronave quedo con los siguientes dafios:

a) E! fuselaje soportd golpes pequeiios en la parte de abaijo.

b) Se fracturd el Tren de Aterrizaje derecho, en la unidn y soporte del
mismo con el fuselaje.

) La punta del ala izquierda con un golpe muy fuerte, debido al impacto
directo con un arbol.

d) La hélice arrancé el alambre del cerco que delimita el terreno de la
pista, quedando enrollado el alambre en la hélice y con golpe fuerte en
el cobertor del domo.

e) La aeronave debe ser sometida a inspeccion por dafios ocultos.

Ver fotografias No. 5, 6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14,15, 16.
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1.03. OTROS DANOS:

Ninguno.

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO:
De acuerdo a la informacién del Departamento de Licencias de la Direccidn
General de Aeronautica Civil, el piloto nacio el 17 de diciembre de 1947,
teniendo a la fecha del accidente 65 afos de edad.
El 16 de julio de 1979, obtiene su licencia de Piloto Privado, el 17 de marzo de
1981, obtiene la licencia de Piloto Comercial Monomotor, el 25 de junio 1991
se habilita como Comercial Agricola.

Anexo “"D” Certificado de Validez de la Licencia del piloto.

Anexo “E"” Perfil del piloto, Certificado de Vuelo y Ultima Ficha
Médica anterior al accidente.

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO:
No aplica.

1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE:
Propietario AGROPLANTACIONES DE PLATANO, S.A.
La aeronave es un Thrush S2R, el Certificado de matricula fue extendido el 18
de julio de 2013 a la aeronave TG-FRU, E! Certificado de Aeronavegabilidad le
fue otorgado el 24 de abril de 2013. Con un tiempo total de 10,169:17 H. de
vuelo, tiempo desde su Ultima reparacion 1,887:4, con estos tiempos se

cumplié con el mantenimiento de inspeccién anual el 18 de enero 2013, de
aeronave, Motor y Hélice.




1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE:
La aeronave ingresé a Guatemala con un Certificado de Aeronavegabilidad
Para Exportacidn No. 007 de la Republica de Panama, con fecha 03 de
agosto 2012. En el cual se lee en el reglon de Excepciones: NO ESTA
AERONAVEGABLE.
Se efectu6 un servicio anual el 18 de enero de 2013, por el técnico Mario
Vielman con Lic. Tipo 1 No. 850, sin sello de una OMA, Certificada.

Anexo “F” Certificado de Matricula y Certificado de
Aeronavegabilidad.

AERONAVE:

Thrush Commander S2RT

No. De serie 1962R.
Tiempo total: 10,160:17

1.05.2. MOTOR Y HELICE:

Motor

Marca o Fabricante: WALTER
Modelo: M601 E-11
Serie: 901036

STC SA 02133AT
Tiempo total: 3,017 Hrs.
Tiempo desde reparacion: 779.2
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Hélice

Marca o Fabricante: Avia Praha
Modelo: V 508D-AG/106/A
Serie: 81065334
Tiempo total: 3,101:18 Hrs.

Anexo “G": Certificado de Mantenimiento de la Aeronave, Motory
Hélice.

Anexo “H”: Ultimo mantenimiento efectuado al motor.

1.05.3 COMBUSTIBLE:
La aeronave utiliza el tipo de combustible recomendado por e! fabricante, el
cual es denominado Keroseno o Jet A 1. Con una capacidad de 150 Gls. En el
tanque de combustible.
Ver fotografia No. 17

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR:

No aplica.

1.05.5 DEFECTOS:

No aplica.

1.05.6 PESO Y BALANCE:
No se encontré documento que indique haber efectuado el peso y balance

para el vuelo del dia del accidente.




1.06. INFORMACION METEOROLOGICA:
La informacion del estado del tiempo suministrado por el Instituto Nacional
de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia “INSIVUMEH" de La
Estacion Tecin Uman, San Marcos, Estacion mas cercana al lugar del

accidente.

23 de agosto 7:00 horas

MGTU 00000KT CAVOK 23/22 FEW090 BKN200=

Viento calmado, visibilidad horizontal mayor a 10 kildmetros, sin nubosidad
por debajo de 5,000 pies de altura, temperatura ambiente 23°C, punto de
rocio 22°C, pocas nubes a 9,000 pies de altura, medio nublado a 20,000 pies
de altura.

23 de agosto 8:00 horas

MGTU 18004KT 9999 FEW018 SCT080 24/22 SCT200=

Viento direccion Sur, velocidad 4 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10
kildmetros, pocas nubes a 1,800 pies de aitura, nubosidad dispersa a 8,000
pies de altura, temperatura ambiente 24°C, punto de rocio 22°C, nubosidad

dispersa a 20,000 pies de altura.

23 de agosto 9:00 horas

MGTU 18008KT 9999 FEW018 SCT080 BKN200 26/22=

Viento direccidn Sur, velocidad 8 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10
kildmetros, pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000
pies de altura, medio nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente
26°C, punto de rocio 22°C.

Anexo “I"” Reporte del Estado del Tiempo
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica.

1.08. COMUNICACIONES:
Se efectla una llamada inicial para que los controladores aéreos conozcan
cual es el area donde se mantendran operando, en este caso con Torre
Retalhuleu en frecuencia 118,8 posteriormente no se mantiene una

comunicacion constante por el nivel de vuelo en que se opera.

1.09. INFORMACION DEL AERODROMO:
No aplica.

1.10. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica.

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
En la maniobra de aterrizaje efectuada por el piloto, teniendo ruedas sobre la
pista, un viento cruzado muy fuerte le levantd el empenaje y se quedd sin

control la aeronave, pues no le respondieron los controles de cola por lo fuerte
del viento.

Se aprecia sobre la pista de aterrizaje la muestra que dejaron las ruedas al
aplicar frenos, en su recorrido hacia a fuera de la misma, asi mismo se

muestra sobre la grama el hundimiento de las mismas sobre el terreno flojo y
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posteriormente el impacto de la punta del ala izquierda sobre uno de los
arboles que rodea la pista, provocando que el avion rabiara o deslizara sobre
la derecha, provocando el impacto de frente sobre unos arboles no muy
grandes y el cerco de alambre de puas que delimita la propiedad o el area del
campo, quedando el alambre enrollado entre las aspas y el espiner de la hélice
golpeado.

Se fracturd el tren derecho en los soportes del mismo con el fuselaje de la

aeronave, golpes no significativos en la parte baja del fuselaje.

Ver fotografias No. 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28.

1.12. INCENDIOS:

Al momento del impacto no se produjo ningun tipo de conato de incendio.

1.13. SUPERVIVENCIA:
Posterior al impacto, los empleados de la finca auxiliaron al piloto, el cual no

sufrid lesion alguna.

Anexo "J” Informe Médico por Accidente del piloto.

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACION DEL MOTOR:
De acuerdo con la investigacién, no se tuvo conocimiento de falla previa, ni
reporte del piloto, acusando alguna mala funcion del motor, o controles de

mando de vuelo.
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1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION:

1.16.

1.17.

La aeronave tipo agricola es utilizada para trabajos de fumigacion, en este

caso en la plantacion de platano de la Finca Plantaciones del Sur S. A.

El dia 13 de septiembre de 2013, al aterrizar para el sequndo vuelo del dia, se
salid de la pista impactando con los arboles, que delimitan el campo de

aterrizaje, con obstaculos alrededor de la misma.

INFORMACION ADICIONAL:
Ninguna

TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES:

Durante el proceso de investigacidn, se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con
bases analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipdtesis planteadas, se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,
estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de

investigacion especificas para el presente caso.
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2.0 ANALISIS:

La informacion para el presente informe, fue recolectada en el area del
accidente, a través de fotografias, entrevistas personales, la documentacion
analizada de la aeronave, en el Departamento de Seguridad de Vuelo e
Investigacion de Accidentes, fue suministrada por el fabricante, la Biblioteca
Técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil, Manual de Vuelo y
Manual de Mantenimiento de la fabrica de la aeronave.

Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados por parte de
pilotos y técnicos en aeronaves agricolas, conjuntamente con el Departamento

de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes.

2.1. INFORMACION DEL PILOTO:
El piloto contaba con las habilitaciones correspondientes para efectuar vuelo
de fumigacion, licencia vigente de Piloto Comercial Agricola.
Las horas anotadas en la bitacora de vuelo personal, demuestran la

experiencia en el tipo de aeronave Thrush Commander A2R.

2.2. INFORMACION DE LA AERONAVE:

Caracteristicas Generales:

« Crew: 1 (uno)

+ Payload: 400 US Gal (1,514 1)
« Length: 29 ft 2 in (8.89 m)

» Wingspan: 44 ft 4in (13.51 m)

« Height: 9ft2in(2.79 m)

« Wing area: 326.6 sq ft (30.34 m?)
+ Empty weight: 3,700 1b (1,678 kq)

« Max. takeoff weight: 6,900 Ib (3,130 kg)
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Consumo de Combustible:
El motor Walter M601 E consume un promedio de 62 GLS. Hora.

Procesos de Investigacion:

Los procesos de investigacion, nos llevaron a o siguiente:

De acuerdo a la informacion recolectada, la aeronave se encontraba en
maniobra de aterrizaje en la finca El Caramelo, Departamento de Retalhuleu,

a baja velocidad, lo que aumenta las posibilidades de una disminucién de
efectividad del timon de direccién y la consecuente pérdida del control de la
aeronave, 1o que se provocé cuando se levanto la cola, el piloto no pudo evitar
la salida de 1a pista sobre su lado izquierdo.

Las condiciones de pérdida de efectividad del timon de cola, afecta a las
aeronaves con patin de cola a baja velocidad y cuando se levanta la cola la
rueda de atrds deja de tocar la pista, y la aeronave cuesta aun mas poder

mantener la direccion sobre la pista.

2.3. INFORMACION METEOROLOGICA:

Debido a que la informacidn reportada de las condiciones del ambiente, fueron
efectuadas desde La Estaciéon Tecun Uman, San Marcos, Estacion mas
cercana al lugar del accidente, no contribuye para determinar la velocidad y

los efectos de viento existentes en el lugar del accidente.
El reporte no evidencia el ingreso de fendmenos naturales, como tormentas,

masas de viento en movimiento o el ingreso de algun frente de baja o alta

presion al Estado de Guatemala.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica.

COMUNICACIONES:
No aplica.

INFORMACION DE AERODROMO:
No aplica.

REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica.

INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL LUGAR DEL
IMPACTO:

La aeronave quedo al lado de la pista con golpes reparables, y en la pista se
aprecian el marcado de las ruedas, al aplicar los frenos y el hundimiento de las

mismas fuera de la pista.

2.9.1 MANTENIMIENTO:

De acuerdo a la documentacion recolectada, a la aeronave Unicamente se le
efectud servicio anual de acuerdo con el programa establecido por el
fabricante.

Al revisar el expediente de Aeronavegabilidad, se encontrd que era de reciente

ingreso a Guatemala.
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2.9.2 EQUIPAJE:
No aplica.

2.9.3.APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:
No aplica.

3.00 CONCLUSIONES:
La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento de

acuerdo al programa y a las regulaciones de Aviacion Civil, vigentes.

Los documentos de abordo, como el certificado de aeronavegabilidad,
certificado de matricula y sequro, fueron revisados en el area del accidente,

los cuales se encuentran vigentes.

Al efectuar la inspeccion preliminar no se evidencié ningun vestigio de defecto,
falla o mal funcionamiento de la aeronave 0 en aiguno de sus sistemas, que
pudieran haber contribuido al accidente.

3.01 CAUSAS PROBABLES
Al efectuar aproximaciones con viento a favor, se corre el riesgo de que

vientos cruzados y arrachados muy fuertes lo puedan sacar de la pista.

La posible presencia de vientos de cola arrachados fuertes, provocé la pérdida
de control y la salida inminente de la pista.
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3.02.

4.00

Efectuar el aterrizaje con viento a favor. (Viento de cola)

El aterrizaje con viento a favor aumenta la velocidad de aproximacion vy la

carrera sobre la pista.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Los vientos arrachados en el lugar del accidente, no permitieron al piloto
efectuar una maniobra rapida en la emergencia, para contrarrestar una accion
que le permitiera correqir la trayectoria de la aeronave.

Por lo que se enmarca el accidente en aspectos operacionales y climaticos.

RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD:
Las constantes mejoras de la seguridad operacional y las medidas preventivas,
derivadas de las experiencias previas, con el fin de efectuar operaciones de

vuelo seguro en cualquier aeronave sobre el espacio aéreo Guatemailteco.

Se recomienda en el presente caso:

La instalacion de mangas indicadoras de viento de color naranja, para que se
distingan y puedan ser vistas a distancia considerable y planificar los pilotos su

aterrizaje con la intensidad y viento de frente.

Guatemala, 7 de Octubre 2013

INFORME FINAL ACCIDENTE TRUSH COMMANDER TG-FRU Pagina 32 de 33



5.00 ANEXOS
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ANEXO “A”
Plan de Vuelo
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9av. 14-75. Zona 13 Ciudad de Guatemala . Guatemala, C A.

AIS-OF-0237-2013

OFICIO INTERNO
Guatemala, 26 de agosto 2013.

Senor

Victor Haroldo Celada

Jefe del Departamento de Seguridad
De vuelo e Investigacion de Accidentes
DGAC

Presente.-

Senor Celada:

Reciba un cordial y atento saludo. Por este medio me dirijo a usted
haciendo referencia a su oficio SVIA-OI-182-20130; me permito informarle que
dicha aeronave no presento plan de vuelo, por lo tanto no contamos con dicho

registro.

Sin otro particular no suscribi6 de Usted,

Cordialmente,

ihlk@}'rera

Servicios de Informacion Aeronauty

tarmenio Segudod de Vue!o
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ANEXO “B"
Certificado Tipo de la
aeronave
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ANEXO “C”
Mapa fisico del
accidente y fotografias
satelitales
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ANEXO “D"”
Certificado de Validez
y Licencia del Piloto




e

.- No. 1530
|\ REPUBLICA DE GUATEMALA

X - CERTIFICADO DE VALIDEZ DE LICENCIA

\/_ EDGAR FELIPELEONCASTILLO  _ _  _

| . LICENCIADE PILOTC COMERCIAL- AVION _ o
- No. 1530 T . ;f B Ha pésad(; 7s'at\sifacrt6mameme

Titular de fa

IX - Hasta el dia 30 de ) 75”eprtfbr:nibrie/7 o del 2013

Xill.- CBSERVACIONES
USA LENTES VISION CERCANA Y DISTANTE

Guatemala,

X.-
I1X.- Sello

T rectar

NOTA: Este Cenlfrcaao forma parte de la Licencia
y debera acompanarlo siempre



Republic of Guatemala
VIII) Direccion General de Aeronautica Civil
Civil Aeronautical General Direction

V) Nombre Name

EDGAR FELIPE LEON CASTILLO
I1) Licencia PILOTO COMERCIAL- AVION

COMMERCIAL PILOT-AIRPLANE License
lIl} No. de Licencia  License Number 1530
V) Direccién  Address

KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33.
IVA) Fecha de Nacimiento Date of Birth 17-12-1947
VI) Nacionalidad  Nacionality GUATEMALTECA

e .2
= P, )‘é(/‘f/m‘*' ¢
LTSGR

X) Director General, XI) Sello VII) Firma del Titular. Signature f

All} HaDtHTacIones raung

MONOMOTOR TERRESTRE . MULTIMOTOR SINGLE ENGINE LAND MULTI ENGINE LAND
TERRESTRI . FUMIGACION AGRICOLA AGRICULTURAL FUMIGATION

XIil) Observaciones / Remarks NCL  LPRL 5

OPERADOR RESTRINGIDO DE RADIOTELEFONIA  RADIOTELEPHONY RESTRICTED OPERATOR

X) Fecha Otorgamiento, Issued 18-01-2010
X) Fecha Vencimiento, Expiration 31-01-2015
1) No. de Licencia, License Number 1530

iX) El titular ha demostrado estar calificado para ejercer ios privilegios aqu! conferndos
The holder has been found to be properly qualified to exercise the priviliges here given
X1V} Esta licencia no es valida si no va acompafada de su certificado de validez
This licence is not valid if not accompanted with the valid certificate



ANEXO “E"”
Perfil del Piloto,
Certificado de Vuelo
y Ultima Ficha
Medica anterior al
accidente



Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala

Perfil de Personal Aeronautico

Sistema de Informacion Aeronautico Regional

Correlativo: 2000650
Nombre: EDGAR FELIPE LEON CASTILLO
Telefono: 46465008 Nacimiento: 17/Dec/1947
Tipo: independiente Autoridad: GUATEMALA
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA Correo:
Sexo: Masculino Libro:
Nacionalidad: GUATEMALTECA Folio:
Educativo: Diversificado Cabello: NEGRO
Pasaporte: Ojo: CAFE
Estado Civil: 1. Casado Peso: 180
Identidad: J-10 25550 Estatura: 1.77
Domicilio: KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33.
" ~, Postal: Fecha Examen: 17/Feb/2006
\-1OMas: Recibo:
Adicionales:
Licencia 1530 PILOTO COMERCIAL- AVION
Pais: GUATEMALA., Escuela; N/A. Examinador: N/A. Fecha Emision: 2010-01-18. Fecha Vencimiento: 2015-01-31
Habilitaciones Inicial Final
AVION MONOMOTOR TERRESTRE
AVION MULTIMOTOR TERRESTRE
“UMIGACION AGRICOLA o
Certificado de Validez Lista de Certificados
Inicial Final
Certificado: 4578A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2008-12-22, 22/Dec/2008 30/Jun/2009
Resultados: SATISFACTORIO, Anotaciones: SATISFACTORIO
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-07-07, 07/Jul/2009 31/Jan/2010
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
~=ntificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-01-18, 18/Jan/2010 31/Jui/2010
~sultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1. Fecha Examen: 2010-07-27, 27/Jul/2010 30/Jan/2011
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2011-01-28, 28/Jan/2011 31/Jul/2011
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2011-08-17, 17/Aug/2011 28/Feb/2012
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2012-01-09, 09/Jan/2012 31/Julf2012
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2012-07-30, 31/Jul/2012 31/Jan/2013
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2013-03-01, 01/Mar/2013 30/Sep/2013
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
C:\Archivos de programatsiarirep\Reporte Personal Completo.qrp Pagina No. 1
24/09/2013

11:02.14a.m



Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala

Perfil de Personal Aeronautico

Sistema de Informacién Aeronautico Regional

Correlativo: 2000650
Nombre; EDGAR FELIPE LEON CASTILLO
Telefono: 46465008 Nacimiento: 17/Dec/1947
Tipo: Independiente Autoridad: GUATEMALA
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA Correo:
Sexo: Masculino Libro:
Nacionalidad: GUATEMALTECA Folio:
Educativo: Diversificado Cabello: NEGRO
Pasaporte: Ojo: CAFE
Estado Civil: 1. Casado Peso: 180
Identidad: J-10 25550 Estatura: 1.77
Domicilio: KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33.
"~ Postal: Fecha Examen: 17/Feb/2006
\«10Mas: Recibo:
Adicionales:
Gestion Lista de Gestiones
Inicial Final
Licencia: 1530, Documento: VERIFICACION, Tipo de Gestion: MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 13/Dec/2012 13/Dec/2014
(CHEQUEO BIANUAL), Cambio en Numero de Licencia: 1530
icencia: 1530, Documento: , Tipo de Gestion: CONSIDERAR SUSPENDIDA LA LICENCIA, Cambio en 27/Aug/2013
Numero de Licencia: 1530 .
C:\Archivos de programaisiar\rep\Reporte Personal Completo.qrp Pagina No 2
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MINISTERIO DE COMUNICACIONES
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA |-
Republica de Guatemala, C. A. ol NO

.13254

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

CERTIFICADO MEDICO PARA CLASE

Nombre del examinado

Direccidén

Fecha de Nac. Peso Estatura Pelo

Ojos

Sexo

“

Hago constar que la persona citada en el epigrafe, liena los requisitos prescritos en el

reglamento de Licencias ai Personal Técnico Aerondutico

Tipo de Licencia No. de Licencia

Limitaciones

Lugar y fecha del examen

Medico Examinador

Dr. MODESTO GARAY M.

Medico Examinador de Avlagién 001
Colegiado 786 FAA 0 4616

Firma del Médico

Firma del Examinado

'Dectaro que los datos suministrados en esta ficha son ciertos, cualquier alteracién o
declaracion falsa a esta ficha sera sancionada de conformidad con la Legislacién Vigente

y sin perjuicio de la Responsabilidad Penal que corresponda.”

La validez del presente Certificado es de

FORMA FS-737



e T ! INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA e NO 13954 -
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIViL .
REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.
FICHA MEDICA PARA PERSONAL AERONAUTICO J
1 Apeiurﬁ/@? . e . Nemores — I 2. Direccion [Calie. % cludac T Te Jé JE L:()é’
P : '/ o o L Ry 26,8 Fhusgiiiss Jf vj(/z‘»;,m,-,
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" - - = - ‘ 2L Cr ya-ryy
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ANEXO “F”

Certificado de Matricula
y Certificado de
Aeronavegabilidad



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL _ o .
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL NOo i ! § i
www.dgacguate.com

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A,

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

1. Marca de nacionalidad o marca 2. Fabricante y designacion de la 3. Numero de serie de la aeronave:

comun. y marca de matricula aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.)

(Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer's

registration mark) designation of aircraft)

___________________ TG-FRU | Rockwell Commander Trushj 1962k
| MODELO: SR | ...

6. Nombre del operador (Operator Name)

7. Domicilio del operador (Address of operator)

8. Se certifica por el presente que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (it is hereby certified that the
above described aircraft has been duly entered on the) FOLIO 99 LF3 de conformidad con el convenio
de Aviacion Civil Internacional, de fecha 07 de diciembre de 1,944, y con la ley de Aviacion Civil de Guatemala (in accor-
dance with the Convention on International Civil Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

GNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321
MATION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW,
E PENAL CODE) 5/

DEL CODIGO PENAL/(\‘HE ALTERATION OF THE INF
/ ARTICLE 321 OF

\

(Fifma/Signature): .

'ya ﬂﬂ,g’».. o av. P N
it e wa A g2y

o Y VI e siie - 4874 o .
L "‘5 AD--LICZRENRRY DANILO MORA (5 ;-

- .'h_.___. ———
ManageIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVR.
REGISTRADOR AERONAUTICO NACIONAL

Fecha de Expedicidén (Issue Date) 18 de julio de 2013

* Observaciones / Comments: COLORES: Blanco y rojo
ANO DE FABRICACION: 1974

ST 29
¢ UL 203
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/ 30S C—/ut &(/\/;
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ANEXO “G"”
Certificado de
Mantenimiento de la
aeronave, motor y

hélice



I'EAR:

_ DATE_

RECCRDING
TACH
YIME

TODRYS
FLIGHT

1AL
TIME iN
SERVILE

Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
Entries must ne endorsed with Namre, Rating and Certificate Number of
Technician or Repair Facility. (See back pages for cther specific entries.)

+G-FRU Hobbs: 468.7
Hélice Avia Praha V508-AG/106/A.

TT: 3,118.18 Hrs TSD: 17.0 Hrs
Se removieron las siguiertes palas de helice;
P/NC77/1000.2 5/N #1 796, S/N 42 798, 5,/ 53 317 v se procecio con la instalacien

T7:10,186.17
S/N 81065334

Fecha: 15/05/2013

de nueva palas S/N #1 11835, S/N #2 1200, S/N #3 1208

De acuerdo al Mivi del fabiricante Avia Praha.

Certifico Ap2 esta aeronave se encuentra en condicior aeronavegabie para

A
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YEAR RECORDING | TODAY'S | TOTAL m*scﬁpi ion of Iwape-cimn‘., 'rewut 5., lFEnpaw and Alteratious
20 TACH FLIGHT | TIME IN “ntries : e ol Cetit e b
BATE TIME SERVICE Technizan or epa ‘ Cay ROTGINEIE I |
........ l it - - T
TG-FRU Hobos: 1,887.4 N 10,169.17
Motor Walter M6O1-E-12 S/N 901036
TT: 3,017 Hrs 130! 2.3 Hrs, Facha: Ene 1820173
Senstalo motor en la zercaave de acuerd: alas ins' rucciones del ViR el
Fabricanie Walter, prebas efectuzdaes dentre de imie,,
Aaronave T5-FRU
3 Tr: 10,169.17 TSC: 1,887.4
! ! _,- - -
i | !

»/6; T ——
"ﬁano Vielman
DGAC tipo | 85C

i ta Mojarras Coatepeqae,

16 de lalic 2013

En esta fecha se procedio a Reemplazar Fuel Control Uniz Lar 5500.05-8 por

perdida de potencia. en el motor de la asronave TG-SRU
FCU tnstatacio (LUKW 6500.058) FC lﬂomov do(lllMS“)O 1.
fuel Costrol Linkt 1 BEL‘THﬂ - . l T'W,,_ : TTS.;) {
S/r«:(nga.:ooa ‘, 3,216€ 1 9658 | e naone ‘ 30050 S29 |
Se efectuaron pruebas operacionales enconwandose “odos fas prrametros

dentro d= limites, de acuerdo al Engine Maintenance Manual M6 J1E - 098200
por lo cual se retorna la aeronave 3l senvicio




ATNEG

VI MAINTENANCE & SERVICE HISTORY - ZAZNAMY O UDRZBE A SERVISU

Date Time Since New Cescr otizn of work Authoriz: |
(TSN) Signatu
Cetum 1§ Podet hodin od Pous acizhy Fetatizov

LOGRIS

TG-FRU Hobbs: 1,887.4 17:30.164.17
Hélize Avia Praha VS08-AG/106/A 5/N 81665334 T
R 3,101.]8‘Hr5 TSO: 0.0 4rs Facha: Ene 18 2C13

Se iastald Helice en fa acronave de acuerdo a las insteucciones del MM el
Fabricante Avia Praha, pruebass sfectuadac deatso do Imites

heronawve TG-FRU

] 10,169.17 TS0: 1,887.4

=

;71(\\"0 vielman
JGAC tipo |, 850

P ww dna

[§9)
(WD)



ANEXO “H”

Ultimo mantenimiento
efectuado al motor
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ANEXO “I”
Reporte del Estado
del Tiempo




; M‘nisterjo de ; S NaC,iU”al H SEPANdITIR I
. Comunicacicnes, | d¢ Sismoiogia Vulcarologa, ¢ de Investigacion

H X Infraestructura | Meteoraiogia e Hidrolegia | y Servicios
GOblﬁfﬂO de UQ"BMOIO y Vivienda ; -INSIVUMEF- i Climaticos

Guatemala, 26 de Agosto de 2013

DeDGf’C&men'o Sa.

Senor
Victor Haroldo Celada Muioz

quildad e Vuerr

e lnves haa( icen da mdern‘es

Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo
e Investigacion de Accidentes

Direccion General de Aeronautica Civil
Presente

Sefor Celada:

Por este medio me permito satudarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su
oficio de fecha 23 de agosto de 2013 referencia SVIA-01-183-2013, donde solicita el
estado de tiempo en forma detallada del dia 23 de agosto de 2013, de 7:00 a 9:00
horas, del municipio de Coatepeque, Quetzaltenango.

Al respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones
realizadas en La Estacion Tecun Uman, San Marcos, estacion mas cercana al
fugar que usted solicita.

23 de agosto 7:00 horas

MGTU 00000KT CAVOK 23/22 FEW090 BKN200=

Viento calmado, visibilidad horizontal mayor a 10 kildmetros, sin nubosidad por debajo
de 5,000 pies de altura, temperatura ambiente 23°C, punto de rocio 22°C, pocas
nubes a 9,000 pies de altura, medio nublado a 20,000 pies de altura.

23 de agosto 8:00 horas

MGTU 18004KT 9999 FEW018 SCT080 24/22 SCT200=

Viento direccién Sur, velocidad 4 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10 kilometros,
pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura,
temperatura ambiente 24°C, punto de rocio 22°C, nubosidad dispersa a 20,000 pies
de altura.

23 de agosto 9:00 horas

MGTU 18008KT 9999 FEW018 SCT080 BKN200 26/22=

Viento direccion Sur, velocidad 8 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10 kilometros,
pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, medio
nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 26°C, punto de rocio 22°C.

Sin mas que agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad,

ooy 0 2™

TGEORGE ROLDAN % ineivimury
teor}ogia & NSIVUMEH

W ate s

. ‘ -
SR




ANEXO “)”
Chequeo Médico por
accidente del piloto



REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA ClVIL

MED.AV. OF. No.

SENOR

VICTOR HAROLDO CELADA MUNOZ

JEFE DEL DEPARTAMENTO DE

SEGURIDAD DE VUELO E

INVESTIGACION DE ACCIDENTES

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL.

INFORME MEDICO

LUGAR Y FECHA DEL EXAMEN ~ Guatemals, 04/09/2013 Clinica DGAC

NOMBRE DEL PILOTO Edgar Felipe lLeon Castillo

CORREQ ELECTONICQ edgarl12/7@hotmail.com

TIPO Y NUMERO DE LICENCIA___ Comercial Agricola 1530

FECHA DELACCIDENTE [ g |  INCIDENTE 23/agosto/2013

LUGAR Finca Caramelo, Coatemecque

RESULTADO DEL EXAMEN: Piloto completamente ileso, Sin sefiales de traumas,

heridas o lesiones

PUEDE CONTINUAR  Si m NO :} EN EL EJERCICIO DE SU LICENCIA DE P. A.

SI LA RESPUESTA ES NO ESPECIFIQUE:

ento Segutdad de Vuelo

o Inves HQocion &8 Aw_dentqs D.G AC GUATEMALA, 1{ de septiembre de 2013

&

\—_\‘ O’ 7/14,4 Q\r\ ~*$\\NJDEA?70
/ Dr. MODESTO GARAY' MO x X

EEA ) JEFE DE MEDICINA DE AVIACION MEDICINA DE
' DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL AVIACION

‘.M.‘Ik'.(".

%
13 yopast

C. ¢. Archivo.
c.c. Gerencia de lLicencias



ANEXO “A”
Plan de Vuelo
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ANEXO “B”

- Certificado Tipo de la
aeronave



DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

600 82D
52R
S2R- 151
S2R-T13
S2RAR3S
SIR-T1

A4SW

Rev. No. 31

FHRUSIH AIRCRAFT. INC.
(snow. Rockwell, Ayres)

S2R-RI340  S2R-G10
S2R-RIR20 S2R-GiS
SIR-T65 S2R-G
S2RHG-165 S2RHG-134
S2R-T445 S2R-1660
S2R-GO S2R-H80

July 22013

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. A4SW

This data sheet which is a part of Type Certificate No. A4SW. prescribes conditions and limitations under which the product.
for which the type certificate was issued. mects the airworthiness requirements of the Civit Air Regulations (CAR) or Tater

Code of Federal Regulations (CFR)

Lype Certificate Holder Thrush Aircraft. Inc.
300 Old Pretoria Road
P.O. Box 3149
Albany. Georgia 31706-3149

Type Certilicate Holder Record Snow Acronautical Company transferred TC 1o North American Rockwell Corporation

on February 18, 1970

North American Rockwell Corporation transterred 10 1o Rockwell International.

Albany Aircraft Division on April 3. 1973

Rockwell International. Atbany Airerafl Division transicrred £C to Rockwell
International. Commander Aigreraft Division on July 27,1973
Rockwell International. Commander Aircrafl Division tansferred TC 1o Avres

Corporation on November 28. 1977

Ayres Corporation transferred TC 10 Quality Acrospace on November 26. 2001
Quality Acrospace transferred TC to Thrush Adreraltc Ine. on July 9. 2003

1-Model 600 S2D 1 PCLA (Restricted Category Onh ' * proved November 1, 1965

Fngine Pratt & Whitney WASP R-1340-AN-1 (S3H1 Commercial designation) with

carburetor parts list settings 393118-3 or A-18639-7
lFuel 8087 minimum grade aviation gasoline

Ingine Limits

[p. RIPM,  MPqln iy ALL

LakeolT 600 2.250 36.0 S

Max. Continuous 550 2200 RERY St

Max. Continuous 530 2.200 323 3.000
Page No. or To2 Tos ok Jos Too To7 Tos Too o T T2 Thas Tia Tis [1e |17
Rev. No. 31U 129 29 (20 20 T29 [29 120 120 [20 [20 |29 129 Fa9 [29 [31 |29
Pace No. s 100 20 T2r T Tas Tav T35 T2 To7 Tow 129 T30 |30 32 |33 [
Rev. No. 20 129 v 29 T29 29 T2v T30 129 [51 [50 T30 (31 (30 [29 28 |30
Page No. [ 35 [36 37 38 [39 [0 a1 [42 T45 [44 |
Rev. No. 28 131 F29 |31 128 |29 toae |30 131 |29
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Agricultural Dispersal FEquipment (contd)

TN odel S2R (5-2R), 1 PCEN

(f)  Large Swathmaster Installation - Standard of S edish Gates. Snow Dwg. No.
§0610.

(g) Large Swathmaster Installation - 6 inch Adapter Box. Snow Dwg. No. 80602,

(hy  Spray System Installation - Fire Bomber Hopper with Cast Door. Snow D,
No. 80602,

(i) Cable Dump System - Swedish Gate. Snow Do, No. 80251,

(1) Tire Bomber Installation and Hopper Modification. Snow Dwg. No. 5-8062,
Rev. D.

Restricted Category Only), Approved March 21,1968

I'ngine

Iuel

Fngine Limits
TakeolT (3 mm)
Max. Continuous

Max. Continuous

Propeller and Propeller imits

Airspeed Limiis (CAN)
(See Notes 2o 2(p).
and 2(q) for exeeptions)

.Gl Range

Maximum Weioht

Numbcr of Scats

Maximum Careo Load

Fuel Capacin

Pratt & Whitney WASP R-1340-AN-1 (S31{1 ar S 1111 Commercial designation)
with carburetor paris Hst settings 39511823 or A-18639.7 Manifold pressure pape
15 10 be modified per Drawing 60600 when the S111 engine iy used. (See NOTE S
for optional engine installation)

SO87 minimum grade aviation gasoline

S3H1 S1H1
H.P. R.P.M. M.P(ln He) AL Mo dlg)  ALL
600 2.230 36.0 S 6.5, S
330 2900 340 SL 350 .o
550 2200 325 5.000 330 8.000

Hamilton Standard. constant speed. 12 146 hub. 6101-12 blades.

Diameter 109 inches maximum. 107 inches minimum.

Pich seuings 1159 fow and 27.0° high at 12 inch station,

Alternate seitings. 11.59 Jow and 21,30 highat 42 inch station.

Alternate biades. EAC AG100-2 - Diameter 106 nmehies (2 pereent curoft permitted).
Piteh setting. 1159 low and 209 high at 47 inches,

Ve (Never Exceed)

Vp (Mancuvering)

Vo (Max. Structural Cruising)
Vie (Flap Lxtended)

ISOmph (138 kaors
126 map b (109 knots)
126 moph (109 knots)
123 moph (107 knots)
(+22.3) 10 (+30.0)

6.000 {bs.

1 (+89.0)

See weight and balance data. Maximum baggage compariment. 60 ths. (+1 12).
Maxmmum hopper load. 3.336 ths. (- 29.9)

SINISBOR - 70 pallons (38.5) (66 eallons tsable capacity. one 33 eallon tank in
each wing. tanks interconnected).

SN THGR and subsequent - 106 gullons (3835

SN THOR thry FHER - (100 galion usable capacity. one 53 pallon tank in cach
wing. tanks interconnected).

SN YR thru T199R and subsequent and SN 1501R 1hry [SHOR - (98 gallon
usable. one $3 wallon tank in cach wing. ianks interconnected).

SINISO00R.TSTIR and subsequent - (104 ealion usable. one 35 gallon tank in cach
wing. tanks interconnected).



AISW - S o } - - i )
Fucl Capacity {cont’dy See NOTT 1 for data on unusable fuel. Also sce NOTE 9 for other approved fuel
capacitics.
O1l Capacity 114 gallons total (84 Ibs. at -13.6) {9 gallons usable).
Control Surface Moyements Flevator Up 279 . 1© Down 179 ¢ 10
Llevator Tab Up 139 - 19 Down 189+ 19
Rudder Left 240 + 19 Right 249 « 9
Aileron Up 219+ 1© Down 179+ 19
Flaps Down 269 - 309
Serial Numbers Eligible 1380R. 1416R thru 4999R
lLgquipment The basic required equipment as prescribed in the applicable airwvorthiness

regufations (see certification basis) must be mstalled in the aireraft for certification,
In addition. the following equipment is required:

(a) Airplane Flight Manual, dated February 27. 1979 and Supplement for
Restricted Category Operation. dated February 27. 1979 or later FAA approved
revision. (Only required for S/N 2326R and up).

(hy 24 volteleetrical system. Rockwell Drawing 90139 (24 volt system includes
required wing night lights). effective S/N 1380R. T416R thru 1590R.

(¢) 24 volt electrical system. Rockwell Prawing 90326, effective S/N 1591R and
subsequent.

(d)  Operative pre-stall warning sy stem per Rockaell Drawing 90095, S/N 1416R
thru [410R.

Agricuttural Dispersal quipment Any one of the following agricultural dispersal sy stems may be installed with
the R13:40 engines. or with the opuonal Wright R-1300-18 ¢ngine installation:

(a) 2" External Spray Installation. Aero Commander Dwe. No. 80680. S/N 1416R
thru 15310R.

(b) Spreader and Calibration Installation. Acro Commander Dwg. No. 80674, S/N
1-H16R and subsequent.

(¢)  Fire Bomber Dump System Instatfation. Acro Commander Dwg. No. 80792
(Sce NOTE 2(0) for required placard). S/N 1-HOR thru 1576R.

() Micronair Spray System. Aero Commander Dwg, No. 80870 (See NOTLE 2(¢)
for required placard). SN THT6R and subscguent.

(¢y 2" Low Drag Spray System. Acro Commander Dwg. Noo 810120 S/N 13HIR
thru 1620R.

(1) Boommaster Installation. Aero Commander Dwg. No. 80931, S/N 1416R and
subsequent.

(g) Standard Spray System. Rockwell Dwe. No. 81071 S/N 1621R and
subscquent.

(hy Spreader and Spreader Quick-Disconnect Installution. Rockwell Dwg. No.
80975, S/N 1416R and subsequent.

(i) Large Swathmaster - Small Gate Installation. Rockwell Dwg. No. 808135, S/N
T416R thru 2068R.



s
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Agricultural Dispersal Equipment (cont’d)
(i) Swathmaster Installation. Rockwell Dwg. No. 81061, S/N 1416R thru 2068R.

(k) 2" Spray System Installation. Rockwell Dwe. No. 80852 S/N 1511R thru
1620R.

() Spray System Installation. Rockwell Dwg. No. 80831 SN 1SR and
subsequent.

(m) Fire Bomber System Installation. Rockwell e, Noo 81069, S/N 1577R and
subsequent.

oregdel S2RET34, 1 PCLM (Restriet ™ 77 tegory Only), Approved April 28, 1977
see vote 8 for two-place configuration. sce votes 18 and 19 for options. See Note 22 for lile limited parts.

Fngine Pratt & Whitney (United Aircraft of) Canada PTOA-SHIAG
Optional Fngines: Pratt & Whitney Canada PTOA-31 tScee NOTE 12 {or instructions).
Pratt & Whitney Canada PT6A-36 (Dry Configuration Only).
Pratt & Whitney Canada PT6A-41. PTOA-1TAG. and 'TOA-12 (Sce NOTE 14 for
more information on airplanes with these optional engines)

el Jet A, Jet B. P-4, JP-5. Automotive Diesel Number 1D or 2D in accordance with
ACL Service Bulletin Number 1344, (If jet fuel is not available. aviation gasoline.
MIT.-(G-3372. all grades. may be used for a maximum ot 150 hours between
overhauls.) Automotive diesel fuel is approved only for agricuftural application
Mights and only when the free air temperature is above:
1200 for Grade No. 1D
= 0YF for Grade No. 2D

01l UACL P16 Engine Service Bulletin Number 1001 lists approyed brands of oil
Fngine Fimits PTOA-34AG-5-H-306:
Takeolf and Transient
Max. Cont. Start’Aceel, Reverse Idle
SHP ERYY)
[orgue (PS 645 68,1 Trans (2 sec.) 643
111 (O) 790 1.090 Start (2 see.) 790
Ne {%o) 101.5 102.6 Trans (2 see.) 101.3
Np (RPM) 2.200 2.420 Trans (2 sec.) 2100
nl Press (PSIG) 8310 105 &5 t0 105 53 to 105 40 min.
Ol Temp (PC) 1010 99 -40 minimum 010 99 10 10 99

The ratings shown are based on the static sea level standard condition with no
external accessory loads and no air bieed.

Propeller and Propelier Limits HNartzel! Hub Model HC-B3TN-3C (or 1C-B3 IN-3D) with Blade Model T-10282.
(Sce Note 24 for pitch limits) Diameter 102,35 inches maximum. 92 3 inches mininmum. or Optional Blade Model
[-10282{N+1 Diameter 106 inches maximum. 98 iches mmimum.

Adrspeed Limits (CASy Ve (Never Exceed) 159 mph (138 knots)
Vp (Maneuvering) 126 mph {109 knots)
Vo (Max. Steuctural Cruising) 126 mph (109 knots)
Vie (Flap Extended) £23 mph (107 knots)
.G Range Forward mit at 6.000 Ibs.. ~26.5 inches aft of datum.
(Sce Note 8 for two-place) Forward Himit at 4.000 tbs.. and below +24.0 inches alt of datuim.

(Straight linc variation in the forward limit between 4.000 and 6.000 Ibs.)
ATt limit =30.0 inches aft of datum.
Datum is the leading edge of the wing.
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ANEXO “D”"
. Certificado de Validez
y Licencia del Piloto



M-No 1530
) REPUBLICA DE GUATEMALA

“hnesteng dg Jomuerzatien

astructura
TRCOMALT

b SEMERAL

IX.- CERTIFICADO DE VALIDEZ DE LICENCIA

V.- EDGAR FELIPE LEON CASTlLLOii_ A_iTltular de la
Il.- LICENCIA DE %OTO COMERCIAL- AVION e
IiL.- No. 1530 R Ha pasado satisfactoriamenté

Zyamer Mewco 21 G 3 o ae “farzo k-2 R

sandacien ge 3
£ 3 st Ngurar

Jmoudo S demas ‘equ sHos D

a _cenc.a correspondiente
25 207 consiguente yAaL. o

IX.- Hasta el dia 30 de Septiembre dei 2013

Xiii.- OBSERVACIONES
USA LENTES VISION CERCANA Y DISTANTE

Guatemata, 1 de

X.-
IX - Sello *

Directer General de Aeronautica Civif -

NOTA: Este Certificado forma parte de la Licencia
y debera acompafiarlo siempre.







ANEXO “E”
Perfil del Piloto,
- Certificado de Vuelo
y Ultima Ficha
Medica anterior al
accidente




Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala
Sistema de Informacion Aeronautico Regional
Perfil de Personal Aeronautico

Correlativo: 2000650

Nombre: EDGAR FELIPE LEON CASTILLO
Telefono: 46465008 Nacimiento: 17/Dec/1947
Tipo: Independiente Autoridad: GUATEMALA
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA Correo:
Sexo: Masculino Libro:
Nacionalidad: GUATEMALTECA Folio:
Educativo: Diversificado Cabello: NEGRO
Pasaporte: Ojo: CAFE
Estado Civil: 1. Casado Peso: 180
Identidad: J-10 25550 Estatura: 1.77
Domicilio: KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33.
“ ~, Postal: Fecha Examen: 17/Feb/2006
~iOMas: Recibo:
Adicionales:
Licencia 1530 PILOTO COMERCIAL- AVION

Pais: GUATEMALA, Escuela; N/A, Examinador: N/A, Fecha Emision: 2010-01-18, Fecha Vencimiento: 2015-01-31

Habilitaciones inicial Final
AVION MONOMOTOR TERRESTRE

AVION MULTIMOTOR TERRESTRE

SUMIG" ™" N AGRICOLA

N—
Certificado de Validez Lista de Certificados
Inicial Final
Certificado: 4578A, Medico; MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2008-12-22, 22/Dec/2008 30/Jun/2009
Resultados: SATISFACTORIO, Anotaciones: SATISFACTORIO
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-07-07, 07/Jul/2009 31/Jan/2010
Resuitados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
~=rtificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-01-18, 18/Jan/2010 31/Jul/2010
___ssultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico;: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-07-27, 27/Jul/2010 30/Jan/2011
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2011-01-28, 28/Jan/2011 31/J4ul/2011
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2011-08-17, 17/Aug/2011 28/Feb/2012
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2012-01-09, 09/Jan/2012 31/Juli2012
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2012-07-30, 31/Jul/2012 31/Jan/2013
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Certificado: 1530, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2013-03-01, 01/Mar/2013 30/Sep/2013
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna
Clivrivus wo wiwycdmalsiarirep\Reporte Personal Completo.qrp Pagina No. 1
24/09/2013

11:02:14 am.
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ANEXO “F”

- Certificado de Matricula
y Certificado de
Aeronavegabilidad



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL \
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL Ny oaGtitd

www.dgacguate.com

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A.

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

1. Marca de nacionalidad o marca
comun, y marca de matricula
(Nationality or common mark and
registration mark)

2. Fabricante y designacion de la
aeronave dada por el fabricante:
(Manufacturer and manufacturer’s
designation of aircraft)

Rockwell Commander Trush

3. NUmero de serie de la aeronave:
(Aircraft serial No.)

6. Nombre del operador (Operator Name)

7. Domicilio del nnarador (Address of operator)

e e e e s S

8. Se certifica por el presente que la aeronave arriba gescnita ha sido debidamente inscria en et (it1s hereby certified that the

above described aircraft has been duly entered on the)

FOLIO 99 LF3

de conformidad con el convenio

de Aviacion Civil Internacional, de fecha 07 de diciembre de 1,944, y con la ley de Aviacion Civil de Guatemala (in accor-
dance with the Convention on International Civil Aviation dated December 7, 1344, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

LA ALTERA

DEL CODIGO PENA?(\'HE ALTERATION OF THE INF

ﬁTICLE 321 OF THE PENAL CODE)

GNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321
MATION PROVIDED, SHALL BE PUNlSHABLE BY LAW,

(Fiﬁ\qa/Signatu .

(Fima/Signature):

Registrador Aerondutico

-.

A "
A s 1
e, iy A0 A0

Fecha de Expedicién (Issue Date) 18de3u11 o d?Z.O]‘B ................

£ "ll. " 4/

ManageWE ‘Cﬁ GENERAL DE AERONAUT!CA CNIL

REGISTRADOR AERONAUTICO NACIONAL

* Observaciones / Comments: COLORES: Blanco y rojo
ARNO DE FABRICACION:

1974







ANEXO “G”"
Certificado de
Mantenimiento de la
aeronave, motor y

hélice
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VI, MAINTENANCE & SERVICE HISTORY - ZAZNANY O UDRZBE A SERVISU

van. e TRy

Date

Detum

Time Since New
(TSN}

Pacet hodin od
zaCalku provozu

Tme
Since Overhau
(Tsd)
Poéet 1ocin nd
posledri GO

|

Description of work

Poois drzby

Authorize:
Signature

ALtorizovay
peapis,

TG-FRU Hobbs: 1,887.4 17 10,1617
Hélize Avia Praha V508-AG/106/A S/N 81065334
YT 3,101.18'Hrs TS0: 0.0 rs Fecha: Ene 18 2013

Se instalé Hélice en la aeronave de acuerdo a las instrucciones del MM del
Fabricante Avia Praha, pruebas efectuadas dentro de limites.

fheronave TG-FRU
v 10,169.17 TS0: 1,887.4

. —
R o ay D )2
e ,ﬁ< L
Vario Vielman
DGACtipo ), 850

= amtee cwi s moen

s e i et sy Snnint]

I ywmp—

—

23

06O O 00O 0 0 O G A 0 RO 0 8 AR .67






ANEXO “H"
Ultimo mantenimiento
efectuado al motor






ANEXO “1”
Reporte del Estado
del Tiempo







ANEXO “)”
- Chequeo Médico por
accidente del piloto
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