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INTRODUCCION: 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sabre Aviacion Civil Internacional, no es el 

objetivo de Ia investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una 

responsabilidad jurldica. El (mico objetivo de Ia investigacion a traves del informe 

finales Ia prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de Ia Ley de Aviacion 

Civil Articulo No. 169, RAC 13.2.2, anexo 13, 3.1. 

El Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes de Ia 

Direcci6n General de Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades 

relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en 

territorio nacional, asf como promover Ia seguridad operacional aeronautica en todos 

sus campos. 

Nuestra misi6n es mejorar continuamente Ia seguridad operacional 

aeronautica, elevando el nivel de desarrollo tecnico y operacional a traves de las 

recomendaciones con el fin de identificar fallas operacionales y el monitoreo efectivo 

de Ia mitigaci6n de riesgos para Ia prevenci6n de accidentes. 

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD 

Este documento es propiedad de Ia Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), 
Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de Accidentes (SVIA) y se entiende 
que es unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir 
este documento o ninguna informacion que contenga, sin Ia autorizacion expresa de Ia 
D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o paseer este reparte en sf mismo, desde cualquier 
fuente, implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o 
distribuir este documento sin Ia autorizacion par escrito de Ia DGAC y el hacerfo puede 
resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento 
debera ser dirigida a Ia D.G.A.C., Departamento de Seguridad de Vuelo e Investigacion de 
Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de Ia ley de acceso a Ia informacion publica. Este 
documento no podra utilizarse para propositos ajenos a Ia investigacion de accidentes e 
incidentes de aviacion. Anexo 13 de Ia de Ia Organizacion de Aviacion civil ratificado par el 
Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a Ia ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. 
Regulacion de Aviacion Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 

DEFINICIONES: 

Accidentes de AviaciOn: 

Todo suceso relacionado con Ia utilizacion de una aeronave, que ocurra dentro del 

periodo comprendido entre el momenta en que una persona entre abordo de Ia aeronave, 

con intenci6n de realizar un vuelo y el momenta en que todas las personas han 

desembarcado, durante el cual: 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de hallarse en Ia 

aeronave, sobre Ia misma, o incluso las partes que se hayan desprendido de Ia aeronave 

o por exposicion directa del chorro de un reactor. 

b) La aeronave tiene daiios o roturas estructurales que afectan adversamente a 

su resistencia estructural y sus caracteristicas de vuelo y que normalmente 

exigen una reparaci6n importante o el cambio del componente afectado, 

excepto por Falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita al motor, su capota o sus 

accesorios; o por dafios limitados en las helices, extrema de ala, antenas, neumaticos, 

frenos o carenas, pequefias abolladuras o perforaciones en el revestimiento de Ia 

aeronave; o 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera desaparecida cuando 

se da por terminada Ia busqueda oficial y no se han localizado los restos. Se incluyen en 

esta definicion los accidentes de paracafdas y los accidentes ocasionados por el uso de 

grupos moto propulsores, asi como accidentes ocasionados por el transporte de 

mercancfas peligrosas por vfa aerea. (RAC 13, pagina No. 2) 

Aer6dromo: 

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y 

equipos) destinada total o parcialmente a Ia llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde nose cuenta con autoridades aduanales y de migracion. 
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Aeronave: 

Toda maquina que puede sustentarse en Ia atmosfera por reacciones del aire que no 

sean las reacciones del mismo contra Ia superficie de Ia tierra. 

(RAC 13, pagina No. 1) 

Autorotacion: 

Condicion de vuelo de un autogiro en Ia cual, el rotor sustentador es accionado 

totalmente por Ia accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 

Certificado tipo suplementario: 

Documento expedido por el estado contratante para definir Ia modificacion de un tipo 

de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos pertinentes de 

aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 

Factores contribuyentes: 

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que, si se 

hubieran eliminado o evitado, habfan reducido Ia probabilidad de que el accidente o 

incidente ocurriese, o habrfa mitigado Ia gravedad de las consecuencias del accidente o 

incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni 

determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal. 

Habilitaciones: 

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de Ia cual forma parte; en Ia 

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 

licencia. (RAC- LPTA, capitulo 1 pagina No.5). 

Lesiones Graves: 

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dfas contados a partir 

de Ia fecha en que se sufrio Ia lesion; o 
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b) Ocasione Ia fractura de algun hueso (con excepci6n de las fracturas simples de Ia nariz o 

de los dedos de las manos o de los pies); o 

c) Ocasione laceraciones que den Iugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, musculos 

o tendones; o 

d) Ocasione danos a cualquier 6rgano interno; o 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten mas 

del 5% de Ia superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a Ia exposici6n a 

radiaciones perjudiciales. 

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2). 

Piloto al Mando: 

Piloto responsable de Ia operaci6n y seguridad de Ia aeronave, personas y bienes 

transportados durante el tiempo de vuelo y en casos especiales, hasta que Ia empresa o 

autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviaci6n Civil). 

Registradores De Vuelo: 

Cualquier tipo de registrador instalado en Ia aeronave a fin de facilitar Ia investigaci6n 

de accidentes o incidentes. 

(RAC 13, pagina No. 4). 

Sinopsis: 

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en 

particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del 

asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En Ia 

sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se 

interese (en el caso de Ia realizacion de un guion de cine Ia sinopsis debe contener 

planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen 

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo ). 
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ATC: 

ANEGADA: 

COA: 

DGAC: 

ELT: 

EXTRADOS: 

FCU: 

GPS: 

SVIA: 

INTRAOOS: 

NIL: 

NDB: 

OMA: 

PCLH: 

PIC: 

PSR: 

SSR: 

SL: 

SNM: 

TDR: 

TBO: 

VNO: 

VOR: 

-

ABREVIATURAS: 

Air Traffic Controller. 

aereas saturadas o inundadas de agua u otro liquido. 

Certificado de Operador Aereo. 

Direcci6n General de Aeronautica Civil. 

Emergency Locator Transmitter. 

Parte superior de Ia superficie alar. 

Fuel Control Unit. 

Unidad de Control de combustible. 

Global position System, 

Sistema de posicionamiento Global. 

Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes. 

Parte inferior de Ia superficie alar. 

Not Item Listed. 

Non Directional Beacon, 

Radio Baliza no direccional. 

Organizaci6n de Mantenimiento Aprobado. 

Place Cabin Landplane Helicopter. 

Pilot in Command (Piloto en comando ). 

Primary Surveillance Radar. 

Surveillance System Radar. 

Sea level. 

Nivel del mar. 

Sobre el nivel del mar. 

Tiempo desde reparaci6n. 

Time Between Overhaul. 

Velocidad normal de operaci6n. 

VHF Omnidireccional Range 
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE 
DE LA AERONAVE TRUSH COMMANDER 

MATRiCULA TG-FRU 

1.00. INFORMACION: 

Marca: 

Modelo: 

No. de serie: 

Certificado Tipo: 

Categorfa: 

Col ores: 

Certificado de Aeronavegabilidad: 

Seguro de Ia aeronave: 

Lugar del Accidente: 

Rockell Commander Trush 
Trush Aircraft, Inc. 
300 Old Pretoria Road P. 0. BOX 3149 
Albany, Georgia 31706-3149 

S2R 

1962R 

A4SW 
Revision No. 31 fecha 02 julio 2013 

Restricta 

Blanco con franjas color rojo 

Vigente del 24 Abril 2013 al 23 Abril 2014 
Clave de Aeronavegabilidad 000360-13-
04/130 

Vigente del 05 Mayo 2013 al 19 Diciembre 
2013 
Seguros Universales, P61iza 060101612110 

Pista El Caramelo, Departamento Retalhuleu 
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Fecha del Accidente: 23 de Agosto de 2013 

Hora aproximada del accidente: 08:00 hora local 14:00 lJTC 

Coordenadas del Iugar del accidente: N 14° 33' 03.4 W 092° 01' 29.5" 

Elevaci6n del Iugar del accidente: 83.0 pies SNM 

Propietario: Agroplantaciones De Platano, S. A. 

Operador: Agroplantaciones De Platano, S. A. 

Piloto al Mando: Edgar Felipe Leon Castillo 

Tipo y No. de Ucencia: Comercial Avi6n agricola 1530 

Vigencia Certificado Ucencia: Del 01 Marzo 2013 al 30 Septiembre 2013 

Nacionalidad: Guatemalteca 

Personas a bordo: Una (01) 

Fase de vuelo en Ia que sucedi6 Fase de aterrizaje 
el accidente: 

-· -
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1.00.1 SINOPSIS: 
La aeronave despego de su base de operaciones con destine a Ia finca El 

Carmelo, en el departamento de Retalhuleu, al sur oeste de Ia Republica de 

Guatemala, el dla 13 de septiembre de 2013, con intenciones de realizar 

trabajo agricola (fumigacion), efectuando su primer vuelo de fumigacion a 

las 6:30 A.M., alrededor de las 7:00 A.M. al efectuar su segundo aterrizaje 

para recargar nuevamente el producto que estaba aspersando, en el 

memento de que las ruedas tuvieron contacto con Ia pista, Ia aeronave se 

torcio para el lade izquierdo, saliendose de Ia pista y danando Ia aeronave 

con los arboles que rodean Ia misma. 

1.00.2 RESENA DEL VUELO: 

La aeronave identificada con matrlcula TG-FRU, agricola, se encontraba 

trabajando en Ia Finca El Caramelo, ubicada en el Departamento de 

Retalhuleu, segun el Departamento de Ingenierfa de Aeropuertos, Registro 

de Aerodromes habilitados, de Ia Direccion General de Aeronautica Civil. 

Cuando procedla a efectuar el segundo aterrizaje del dla, tuvo un derrape en 

Ia pista sobre el lade izquierdo, provocando danos en Ia punta del ala 

izquierda, quebradura en tren de aterrizaje derecho, golpes en Ia helice yen 

el cobertor del demo de Ia helice (spiner), como en Ia parte inferior del 

fuselaje. 

De acuerdo con Ia declaracion del piloto en su reporte escrito, capitan Edgar 

Felipe Leon Castillo, Licencia Comercial Avion Agricola No.l530 cuando 

procedio a Ia maniobra de aterrizaje, teniendo ruedas sobre Ia pista, sintio 

que un viento cruzado muy fuerte le levant6 Ia cola de Ia aeronave 
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(empenaje) y se quedo sin control, pues estes no le respondieron por lo 

fuerte y cruzado del viento. 

Se puede apreciar sobre Ia pista de aterrizaje Ia muestra que dejaron las 
ruedas al aplicar frenos, en su recorrido hacia a fuera de Ia misma, asf 
mismo se muestra sobre Ia grama el hundimiento de las ruedas sobre el 
terrene flojo y posteriormente el impacto del ala izquierda sobre uno de los 
arboles que rodea Ia pista, provocando que el avi6n rabiara o deslizara. 

sobre Ia izquierda, provocando el impacto de frente sobre unos arboles no 
muy grandes y el cerco de alambre de puas que delimita Ia propiedad o el 
area del campo, quedando el alambre enrollado entre las aspas de Ia helice. 

El piloto no sufri6 ninguna lesion, ni heridas superficiales, saliendo ileso y por 
sus propios medics de Ia aeronave, al bajar fue auxiliado por los tecnicos que 
atienden Ia carga del qufmico, que se aspersa en cada vuelo de fumigaci6n. 

Anexo "A" Plan de Vuelo. 
Anexo "B" Certificado Tipo de Ia aeronave. 

1.00.3 LUGAR DEL ACCIDENTE: 

La Finca Plantaciones del Sur S.A. pista El Caramelo, en el Departamento de 

Retalhuleu, durante Ia maniobra del segundo aterrizaje de Ia manana, el 

piloto pierde el control de Ia aeronave, saliendose de Ia pista sobre su lado 

izquierdo, en una finca de plantaci6n de platano. 

Anexo "C" Mapa fisico del accidente y Fotografias satelitales del 

area. 

Ver fotografias No. 1,2, 3, 4. 
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1.01. LESIONES A PERSONAS: 

No hubo lesiones, el piloto sali6 ileso y auxiliado par los trabajadores de Ia 

finca, que lo sacaron de Ia cabina. 

Cuadro de Informacion de Tripulaci6n y Pasajeros 

Lesiones Tripulacion Pasajeros I Otros Totales 

Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 I 0 I 0 

Ilesos 1 0 0 0 

TOTAL 1 0 0 0 

1.02. DANOS A LA AERONAVE: 

La aeronave qued6 con los siguientes danos: 

a) El fuselaje soport6 golpes pequenos en Ia parte de abajo. 

b) Se fractur6 el Tren de Aterrizaje derecho, en Ia union y soporte del 

mismo con el fuselaje. 

c) La punta del ala izquierda con un golpe muy fuerte, debido al impacto 

directo con un arbol. 

' 

d) La helice arranc6 el alambre del cerco que delimita el terreno de Ia 

pista, quedando enrollado el alambre en Ia helice y con golpe fuerte en 

el cobertor del domo. 

e) La aeronave debe ser sometida a inspecci6n par danos ocultos. 

Ver fotografias No.5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14,15, 16. 
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1.03. OTROS DANOS: 

Ninguno. 

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO: 

De acuerdo a Ia informacion del Departamento de Ucencias de Ia Direcci6n 

General de Aeronautica Civil, el piloto naci6 el 17 de diciembre de 1947, 

teniendo a Ia fecha del accidente 65 anos de edad. 

El 16 de julio de 1979, obtiene su licencia de Pilato Privado, el 17 de marzo de 

1981, obtiene Ia licencia de Pilato Comercial Monomotor, el 25 de junio 1991 

se habilita como Comercial Agricola. 

Anexo "D" Certificado de Validez de Ia Licencia del piloto. 

Anexo "E" Perfil del piloto, Certificado de Vuelo y Ultima Ficha 

Medica anterior al accidente. 

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

No aplica. 

1.05. INFORMACION DE LA AERONAVE: 

Propietario AGROPLANTACIONES DE PLATANO, S.A. 

La aeronave es un Thrush S2R, el Certificado de matrfcula fue extendido el 18 

de julio de 2013 a Ia aeronave TG-FRU, El Certificado de Aeronavegabilidad le 

fue otorgado el 24 de abril de 2013. Con un tiempo total de 10,169:17 H. de 

vuelo, tiempo desde su ultima reparaci6n 1,887:4, con estos tiempos se 

cumpli6 con el mantenimiento de inspecci6n anual el 18 de enero 2013, de 

aeronave, Motor y Helice. 
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1.05.1. ANTECEDENTES DE LA AERONAVE: 

La aeronave ingres6 a Guatemala con un Certificado de Aeronavegabilidad 

Para Exportaci6n No. 007 de Ia Republica de Panama, con fecha 03 de 

agosto 2012. En el cual se lee en el region de Excepciones: NO ESTA 

AERONAVEGABLE. 

Se efectu6 un servicio anual el 18 de enero de 2013, por el tecnico Mario 

Vielman con Lie. Tipo 1 No. 850, sin sello de una OMA, Certificada. 

Anexo "F" Certificado de Matricula y Certificado de 

Aeronavegabilidad. 

AERONAVE: 

Thrush Commander 

No. De serie 

Tiempo total: 

1.05.2. MOTOR Y HELICE: 

Motor 

Marca o Fabricante: 

Modelo: 

Serie: 

STC 

Tiempo total: 

Tiempo desde reparaci6n: 

S2R T 

1962R. 

10,160:17 

WALTER 

M601 E-ll 

901036 

SA 02133AT 

3,017 Hrs. 

779.2 
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Helice 

Marca o Fabricante: 

Modelo: 

Serie: 

Tiempo total: 

Avia Praha 

V 5080-AG/106/A 

81065334 

3,101:18 Hrs. 

Anexo "G": Certificado de Mantenimiento de Ia Aeronave, Motor y 

Helice. 

Anexo "H": Ultimo mantenimiento efectuado al motor. 

1.05.3 COMBUSTIBLE: 

La aeronave utiliza el tipo de combustible recomendado por el fabricante, el 

cual es denominado Keroseno o Jet A 1. Con una capacidad de 150 Gls. En el 

tanque de combustible. 

Ver fotografia No. 17 

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 

1.05.5 DEFECTOS: 

No aplica. 

1.05.6 PESO Y BALANCE: 

No se encontr6 documento que indique haber efectuado el peso y balance 

para el vuelo del dla del accidente. 
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1.06. INFORMACION METEOROLOGICA: 

La informacion del estado del tiempo suministrado por el Institute Nacional 

de Sismologla, Vulcanologla, Meteorelogla e Hidrelogla "INSIVUMEH" de La 

Estaci6n Tec(m Uman, San Marcos, Estacion mas cercana al Iugar del 

accidente. 

23 de agosto 7:00 horas 

MGTU OOOOOKT CAVOK 23/22 FEW090 BKN200= 

Viento calmado, visibilidad horizontal mayor a 10 kilometres, sin nubosidad 

por debajo de 5,000 pies de altura, temperatura ambiente 23°(, punto de 

rodo 22°(, pocas nubes a 9,000 pies de altura, medic nublado a 20,000 pies 

de altura. 

23 de agosto 8:00 horas 

MGTU 18004KT 9999 FEW018 SCT080 24/22 SCT200= 

Viento direccion Sur, velocidad 4 nudes, Visibilidad horizontal mayor a 10 

kilometres, pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 

pies de altura, temperatura ambiente 24°C, punto de rodo 22°(, nubosidad 

dispersa a 20,000 pies de altura. 

23 de agosto 9:00 horas 

MGTU 18008KT 9999 FEW018 SCT080 BKN200 26/22= 

Viento direccion Sur, velocidad 8 nudes, Visibilidad horizontal mayor a 10 

kilometres, pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 

pies de altura, medic nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 

26°(, punto de rodo 22°C. 

Anexo "I" Reporte del Estado del Tiempo 
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

No aplica. 

1.08. COMUNICACIONES: 

Se efectua una llamada inicial para que los controladores aereos conozcan 

cual es el area donde se mantendrim operando, en este caso con Torre 

Retalhuleu en frecuencia 118,8 posteriormente no se mantiene una 

comunicaci6n constante por el nivel de vuelo en que se opera. 

1.09. INFORMACION DEL AERODROMO: 

No aplica. 

1.10. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica. 

1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

En Ia maniobra de aterrizaje efectuada por el piloto, teniendo ruedas sobre Ia 

pista, un viento cruzado muy fuerte le levant6 el empenaje y se qued6 sin 

control Ia aeronave, pues no le respondieron los controles de cola por lo fuerte 

del viento. 

Se aprecia sabre Ia pista de aterrizaje Ia muestra que dejaron las ruedas al 

aplicar frenos, en su recorrido hacia a fuera de Ia misma, asf mismo se 

muestra sobre Ia grama el hundimiento de las mismas sobre el terreno flojo y 

-
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posteriormente el impacto de Ia punta del ala izquierda sobre uno de los 

arboles que rodea Ia pista, provocando que el avi6n rabiara o deslizara sobre 

Ia derecha, provocando el impacto de frente sobre unos arboles no muy 

grandes y el cerco de alambre de puas que delimita Ia propiedad o el area del 

campo, quedando el alambre enrollado entre las aspas y el espiner de Ia helice 

golpeado. 

Se fracture el tren derecho en los soportes del mismo con el fuselaje de Ia 

aeronave, golpes no significativos en Ia parte baja del fuselaje. 

Ver fotografias No. 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28. 

1.12. INCENDIOS: 

AI momento del impacto nose produjo ningun tipo de conato de incendio. 

1.13. SUPERVIVENCIA: 

Posterior al impacto, los empleados de Ia finca auxiliaron al piloto, el cual no 

sufri6 lesion alguna. 

Anexo "J" Informe Medico por Accidente del piloto. 

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACION DEL MOTOR: 

De acuerdo con Ia investigaci6n, no se tuvo conocimiento de falla previa, ni 

reporte del piloto, acusando alguna mala funci6n del motor, o controles de 

mando de vuelo. 
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1.1S.INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION: 

La aeronave tipo agricola es utilizada para trabajos de fumigaci6n, en este 

caso en Ia plantaci6n de platano de Ia Finca Plantaciones del Sur S. A. 

El dfa 13 de septiembre de 2013, al aterrizar para el segundo vuelo del dfa, se 

sali6 de Ia pista impactando con los arboles, que delimitan el campo de 

aterrizaje, con obstaculos alrededor de Ia misma. 

1.16. INFORMACION ADICIONAL: 

Ninguna 

1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES: 

Durante el proceso de investigaci6n, se utilizaron los metodos de observaci6n 

directa, procesando los datos desde el metodo deductive a lo directo, con 

bases analfticas en el campo del conocimiento tecnico y operacional. 

Las hip6tesis planteadas, se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores 

colaboradores y evidencias en el area del accidente durante Ia investigaci6n, 

estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y tecnicas de 

investigaci6n especfficas para el presente caso. 
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2.0 ANALISIS: 

La informacion para el presente informe, fue recolectada en el area del 

accidente, a traves de fotograflas, entrevistas personales, Ia documentaci6n 

analizada de Ia aeronave, en el Departamento de Seguridad de Vuelo e 

Investigaci6n de Accidentes, fue suministrada por el fabricante, Ia Biblioteca 

Tecnica de Ia Direcci6n General de Aeronautica Civil, Manual de Vuelo y 

Manual de Mantenimiento de Ia fabrica de Ia aeronave. 

Los criterios tornados para el analisis, fueron consensuados por parte de 

pilotos y tecnicos en aeronaves agricolas, conjuntamente con el Departamento 

de Seguridad de Vuelo e Investigaci6n de Accidentes. 

2.1. INFORMACION DEL PILOTO: 

El piloto contaba con las habilitaciones correspondientes para efectuar vuelo 

de fumigaci6n, licencia vigente de Pilote Comercial Agricola. 

Las horas anotadas en Ia bittkora de vuelo personal, demuestran Ia 

experiencia en el tipo de aeronave Thrush Commander A2R. 

2.2. INFORMACION DE LA AERONAVE: 

Caracterfsticas Generales: 

·Crew: 

• Payload: 

·length: 

• Wingspan: 

• Height: 

• Wing area: 

• Empty weight: 

• Max. takeoff weight: 

1 (uno) 

400 US Gal (1,514 L) 

29ft 2 in (8.89 m) 

44ft 4 in ( 13.51 m) 

9ft 2 in (2.79 m) 

326.6 sq ft (30.34 m2) 

3,700 lb (1,678 kg) 

6,900 lb (3,130 kg) 
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Consumo de Combustible: 

El motor Walter M601 E consume un promedio de 62 GLS. Hora. 

Procesos de Investigacion: 

Los procesos de investigacion, nos llevaron a lo siguiente: 

De acuerdo a Ia informacion recolectada, Ia aeronave se encontraba en 

maniobra de aterrizaje en Ia finca El Caramelo, Departamento de Retalhuleu, 

a baja velocidad, lo que aumenta las posibilidades de una disminucion de 

efectividad del timon de direccion y Ia consecuente perdida del control de Ia 

aeronave, lo que se provoco cuando se levanto Ia cola, el piloto no pudo evitar 

Ia salida de Ia pista sobre su lado izquierdo. 

Las condiciones de perdida de efectividad del timon de cola, afecta a las 

aeronaves con patfn de cola a baja velocidad y cuando se levanta Ia cola Ia 

rueda de atras deja de tocar Ia pista, y Ia aeronave cuesta aun mas poder 

mantener Ia direccion sobre Ia pista. 

2.3. INFORMACION METEOROLOGICA: 

Debido a que Ia informacion reportada de las condiciones del ambiente, fueron 

efectuadas desde La Estacion Tecun Uman, san Marcos, Estacion mas 

cercana al Iugar del accidente, no contribuye para determinar Ia velocidad y 

los efectos de viento existentes en ellugar del accidente. 

El reporte no evidencia el ingreso de fenomenos naturales/ como tormentas, 

masas de viento en movimiento o el ingreso de algun frente de baja o alta 

presion al Estado de Guatemala. 
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2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

No aplica. 

2.5. COMUNICACIONES: 

No aplica. 

2.6. INFORMACION DE AERODROMO: 

No aplica. 

2. 7. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica. 

2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL LUGAR DEL 

IMP ACTO: 

La aeronave quedo al !ado de Ia pista con golpes reparables, y en Ia pista se 

aprecian el marcado de las ruedasl al aplicar los frenos y el hundimiento de las 

mismas fuera de Ia pista. 

2.9.1 MANTENIMIENTO: 

De acuerdo a Ia documentacion recolectada, a Ia aeronave unicamente se le 

efectuo servicio anual de acuerdo con el programa establecido por el 

fabricante. 

AI revisar el expediente de Aeronavegabilidadl se encontro que era de reciente 

ingreso a Guatemala. 
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2.9.2 EQUIPAJE: 

No aplica. 

2.9.3.APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA: 

No aplica. 

3.00 CONCLUSIONES: 

La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento de 

acuerdo al programa y a las regulaciones de Aviaci6n Civil, vigentes. 

Los documentos de abordo 1 como el certificado de aeronavegabilidad, 

certificado de matricula y seguro, fueron revisados en el area del accidente, 

los cuales se encuentran vigentes. 

AI efectuar Ia inspecci6n preliminar no se evidenci6 ningun vestigia de defecto1 

falla o mal funcionamiento de Ia aeronave o en alguno de sus sistemas, que 

pudieran haber contribuido al accidente. 

3.01 CAUSAS PROBABLES 

AI efectuar aproximaciones con viento a favor, se corre el riesgo de que 

vientos cruzados y arrachados muy fuertes lo puedan sacar de Ia pista. 

La posible presencia de vientos de cola arrachados fuertes, provoc6 Ia perdida 

de control y Ia salida inminente de Ia pista. 
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Efectuar el aterrizaje con viento a favor. (Viento de cola) 

El aterrizaje con viento a favor aumenta Ia velocidad de aproximacion y Ia 

carrera sabre Ia pista. 

3.02. FACTORES CONTRIBUYENTES 

Los vientos arrachados en el Iugar del accidente, no permitieron al piloto 

efectuar una maniobra rapida en Ia emergencia, para contrarrestar una accion 

que le permitiera corregir Ia trayectoria de Ia aeronave. 

Por lo que se enmarca el accidente en aspectos operacionales y climaticos. 

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 

Las constantes mejoras de Ia seguridad operacional y las medidas preventivas, 

derivadas de las experiencias previas, con el fin de efectuar operaciones de 

vuelo seguro en cualquier aeronave sobre el espacio aereo Guatemalteco. 

Se recomienda en el presente caso: 

La instalacion de mangas indicadoras de viento de color naranja, para que se 

distingan y puedan ser vistas a distancia considerable y planificar los pilotos su 

aterrizaje con Ia intensidad y viento de frente. 

Guatemala, 7 de Octubre 2013 
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5.00 ANEXOS 

LISTA DE ANEXOS 

A Plan de Vuelo 

B Certificado Tipo de Ia aeronave 

c Mapa fisico del accidente y fotografias satelitales 

D Certificado de Validez y Licencia del piloto 

E Perfil del Piloto, Certificado de Vuelo y ultima 

Ficha Medica anterior al accidente 

F Certificado de Matricula y Certificado de 

Aeronavegabilidad 

G Certificado de Mantenimiento de Ia aeronave, 

Motor y Helice 

H Ultimo mantenimiento efectuado al motor 

I Reporte del Estado del Tiempo 

J Informe medico por accidente del piloto 
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Sefior 

~ 
Gobierno de Guatemolo fnDGAC 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate com 
9av 14-75. Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A 

AIS-OF -0237-2013 

OFICIO INTERNO 

Guatemala, 26 de agosto 2013. 

Victor Haroldo Celada 
Jefe del Departamento de Seguridad 
De vuelo e Investigaci6n de Accidentes 
DGAC 
Presente.-

Sefior Celada: 

Reciba un cordial y atento saludo. Por este medio me dirijo a usted 

hacienda referencia a su oficio SVIA-OI-182-20130; me permito info;marle que 

dicha aeronave no presento plan de vuelo, por lo tanto no contamos con dicho 

registro. 

Sin otro particular no suscribi6 de U sted, 

Cordialmente, 

pemyg 

-------------- --- -----·-----------

jaemy Garcia (jaemyg) 1, de 1 
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ANExo•c• 
Mapa ffsico del 

accidente y fotograffas 
satelitales 
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DIR:::c~ON GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
DEPARTAMENTO DE SEGUR!DAD DE VUELO i: It-NESTIGACIOI..J DE 

ACCIDEHTES 

Motr 1cula: _________ _ 

Fecha~ -~~~~ __ _ 

L.ugar: 

Identlflcac.6n de las partes 

~~-~---- - _ _:_'____:_~ ------

2. 

3. 
~--::·- ---- ----~-----

4 . .~~~--- ~---- --- ~ - -- --
5 ' -
·~--' -------'- -----------

6. 

f"URMr'\ SV!:'\/ Ll_l'i 

MAPA FISICO DEL ARE11 

ldentlflcac16n del Terreno 

,­
__ j __ 

Distancia 10M. entre linecs 

• 













ANEXO•D• 
Certificado de Validez 

y Licencia del Piloto 

• 



ill.- No 1530 

II REPUBLICA DE GUATEMALA 

!X- CERTIFICADO DE IJALIDEZ DE LICENCIA 
!\J- EDGAR FELIPE LEON CASTILLO Titular cle Ia 

II - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL- A\JION 
------- -------

111- No 1530 Ha pasado sat1sfactor1amente 

IX.- Hasta el dla 30 de __ Sept_lem_tJr_e _ del 

XIII.- OBSERIJACIONES 
USA LENTES VISION CERCANA y DISTANTE 

Guatemala oe 

'·-,, 
X.- "· _,_,_. 

IX.- Sello \§ 
'""'=-------= ·ec~::;- ~e~e-; :::e ,_.e-::"a~~ ::a::=:; 

NOTA E~e Certr:rcado forma parte de Ia Lrcencra 
Y debera acompaflar-lo s:empre 

2013 

• 



Republic of Guatemala 
VIII) Direcci6n General de Aeronautica Civil 

Civil Aeronautical General Direction 
IV) Nombre Name 

EDGAR FELIPE LEON CASTILLO 
II) Licencia PILOTO COMERCIAL-AVI6N 

COMMERCIAL PILOT-AIRPLANE License 
Ill) No. de Licencia License Number 1530 
V) Direcci6n Address 

KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33. 

IVA) Fecha de Nacimiento Date of Birth 17-12-1947 
VI) Nacionalidad Naclonallty GUATEMAL TECA 

X) Director General. XI) Selle 

.A.IIJ MaounacJones 
MQt.K)ty1()TQR TERRESTRE MLIL TIMOTOR 
TERRESTR;: FWIGACION AGRICOLA 

XIII) Observaciones 1 Remarks 

L/~ '/7 

/ )'~~/~~ 
,/ -- --:1. --· ----

VII) Firma del Titular. S1gnature 

r<atmg 
SINGLE ENGINE LAND MUL Tl ENGiNE LANG 
AGRICULTURAL Flftv11GATION 

NCL LPRL 

OPERADOR RESTRING! DO DE RADIOTELEFONIA RADIOTELEPHONY RESTRICTED OPERATOR 

X) Fecha Otorgamiento, Issued 18-{)1-201 0 
IX) Fecha Vencimiento, ExpiratiOn 31-D1-2015 
Ill) No. de Licencia, License Number 1530 
'X) El titular ha demostrado estar cal1f1cado para e1ercer los pnvtleg1os aqu1 confendos 
The holder has been found to be properly qual1f1ed to exerc1se the pnvil1ges here g1ven 
XIV) Esta hcenc1a noes val1da s1 nova acompafiada de su cert1f1cado de val1dez 
Th1s l1cence ts not vahd rf not accompanted wtth the valtd certlftcate 



ANEXO"E• 
Perfil del Piloto, 

Certificado de Vuelo 
; 

y Ultima Ficha 
Medica anterior al 

accidente 



Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Correlative: 
Nombre: 
Telefono: 

2000650 
EDGAR FELIPE LEON CASTILLO 

46465008 
Tipo: lndependiente 
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA 
Sexo: Masculine 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educative: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

Diversificado 

1. Casado 
J-1 0 25550 
KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33. 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correa: 
Libra: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

17/Dec/1947 
GUATEMALA 

NEGRO 
CAFE 

Domicilio: 
· '. Postal: 
,_,omas: 

Fecha Examen: 17/Feb/2006 
Recibo: 

Adicionales: 

---- _______ , __________ _ 
Licencia 1530 PILOTO COMERCIAL- A VION 
Pais GUATEMALA, Escue Ia: N/A. Examinador N/A. Fecha Emis16n 20 I 0-01-18. Fecha Yencimiento 2015-01-31 

Habilitaciones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 
AVION MUL TIMOTOR TERRESTRE 
-=uMIGACION AGRICOLA 

Certificado de Validez 
·-· .. ----.- ·----

Certificado 4578A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Exam en 
Resultados SATISFACTORIO, Anotaciones: SATISFACTORIO 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Exam en 
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
~,rtificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: 

,sultados No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico MODESTO GARAY MOYA. Clase Examen 
Resultados No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen 
Resultados: No Registrado, Anotaciones Ninguna 
Certificado 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen 
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Exam en 
Resultados No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: 
Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 

Lista de Certificados 

CLASE 1, Fecha Exam en: 2008-12-22, 

CLASE 1. Fecha Examen: 2009-07-07' 

CLASE 1. Fecha Examen 2010-01-18, 

CLASE 1. Fecha Examen: 201 0-07-27' 

CLASE 1. Fecha Examen 2011-01-28, 

CLASE 1, Fecha Examen: 2011-08-17, 

CLASE 1, Fecha Examen 2012-01-09, 

CLASE 1, Fecha Exam en: 2012-07-30, 

Certificado: 1530, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Exam en: CLASE 1, Fecha Exam en 2013-03-01, 
Resultados No Registrado, A.--n--'o-"ta'-'c"-'io:.cn-'-e-'-s'-': N..ciccn,_gu:::cn.:.::a::___ _______________ . _____ _ 

C \Archivos de programals1arlrep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial 

lnicial 
22/Dec/2008 

07/Jul/2009 

18/Jan/201 0 

27/Jul/2010 

28/Jan/2011 

17/Aug/2011 

09/Jan/2012 

31/Jul/2012 

01/Mar/2013 

Final 

Final 

180 
1.77 

30/Jun/2009 

31/Jan/201 0 

31 /Jul/201 0 

30/Jan/2011 

31/Jul/2011 

28/Feb/2012 

31/Jul/2012 

31/Jan/2013 

30/Sep/20 13 

Pagina No. 1 
24/09/2013 

11:0214am 

• 



Correlativo: 
Nombre: 
Telefono: 
Tipo: 
Nacimiento: 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

2000650 
EDGAR FELIPE LEON CASTILLO 

46465008 
lndependiente 
GUATEMALA, GUATEMALA 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo: 

Sexo: Masculine Libro: 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educativo: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

Diversificado 

1. Casado 
J-10 25550 
KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33. 

Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

17/Dec/1947 
GUATEMALA 

NEGRO 
CAFE 

Domicilio: 
· '· Postal: 
,_,omas: 

Fecha Examen: 17/Feb/2006 
Recibo: 

Adicionales: 

Gesti6n Lista de Gestiones 

Licencia: 1530, Oacumenta VERIFICACION, Tipa de Gestian: MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL), Cambia en Numera de Licencia: 1530 
'_icencia: 1530, Dacumenta:, Tipa de Gestian: CONSIDERAR SUSPENDIDA LA LICENCIA, Cambia en 
Numero de Licencia 1530 

----- ----·-· 

C \Archivos de programalsiarlrep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial 
13/Dec/2012 

27/Aug/2013 

180 
1.77 

Final 
13/Dec/2014 

Pagina No. 2 
24/09/2013 

110214a.m 

-------. 



MINISTERIO DE COMUNICACIONES 
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA 

Republica de Guatemala, C. A. 11 C 11 N ~ 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

_13254 

CERTIFICADO MEDICO PARA CLASE ____ _ 
Nombre del examinado 

Direcci6n 

Fecha de Nac. Peso Estatura Pelo Ojos Sexo 

' 

Hago constar que Ia persona citada en el epigrafe, llena los requisitos prescrltos en el 
reglamento de Llcenclas al Personal Tecnlco Aeronautlco 

Tipo de Licencia 

Medico Examinador 

Firma del Medico 

Firma del Examinado 

No. de Licencia 

Limitaciones 

Lugar y techa del examen 

Dr·. MODESTO GARAY M. 
\.iedico Examinador de A~~ci6n 001 

Colegiado 78!i F.A.A 0 4616 

"Declaro que los datos suministrados en esta ficha son ciertos, cualquier alteraci6n o 
declaraci6n falsa a esta ficha sera sancionada de conformidad con Ia Legislaci6n Vigente 
y sin perjuicio de Ia Responsabilidad Penal que corresponda." 

La validez del presente Certificado es de---------------­
FORMA FS-737 

• 



MINISTERIO DE COMUNICACIONES 
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA 

DIRECCIONGENERALDEAERONAUTICACIVIL REPUBLICA DE GUATEMALA, c. A. N9 13254 
FICHA MEDICA PARA PERSONAL AERONAUTICO 

1 0 Nume·c ae L1cenc a 11 Ha ~Pn :ic cnrno O'loto ACCTdentes ile<eus 

Estud13.n'e 

Fecna de examer, 1d1a. mes v aF::J 

~- ---~---- -~--------

3 o ji<~/ z ul z_ l)tros : iJo 
__j 

12 Sc• ],• he: l',:emi.co u11 pL'Trr~~::oo espec1ai par Tncap:lCTdad II SIC' a 

14 P>":-.o 

//?</-

Sl Condici6n 

/-
".Jdtll 

/ ") ~ _c.:;,,I1C1S r,.Cialcs 
c 

/ " v (_2',arqctniJ 

/ ~s (!ld( ,Clr:r'r'TJI' 

/! 26 ·'-Aerobt<ll1d lrrnratrc:a \PWforCif'n· ----./T 2 · o1os ;Generc~, 

_/. )R Ul!c~hr>c-llJfll.--l 
~+ 

___ ;:::.,-.,_ !q ~'rr; 

/)' 
/ 

-----~.::;r :)b Sro:·er•)J ErrUtiUtnu 

;:./: -}rs!t·nu GHr·tL'•:r,rra'·c 

----~~--~~~~~---~~~~~~~~~~--------~~~ 

PerrT'ISO No 

---------~~--~-~, -----;--
' ' 

'! Sl I NO Condie ion Sl NO : Condie ion 
------- ·--·--f-l!-/---:1~h-T-r-as-to_r_no_s_n_e_rv_lo-so_s __________ -'_----~-+,----~-e_-~c-~~~~~el_:s~~~~-n:t·~-;;~~~e salud 

+-- / 
/ 

/ 

-- ----- -----------< 
I 

-~-~ 
I 

- -··-- --~- - ~--- --------1 

-----------+-------1 

Ep1leps1a o ataques 

Mareos o desmay:::s 

'T', Dolores de cabeza •·ecue~tes cJ severos 

Haotto a drogas o alconc1 

Denegaao seguro de v1da 
----

/ 
:r-----­

/ ' 

/ 

~ 9 ~ecla·ac en Je exacr:"adu 

NOTA: Describa cada anomalia en detalle indique el numero de Ia region afectada 
antes de comentarla. Use hoja adicional si es necesario. 

--~-------~~~~~-i 

----------~ 

~-~~~---~~- --- - ____ , __ ~ 

---------r---------, 

I 4b 

L _J FS-DGAC-738 



0 2 II 12 13 1~ 15 16 

47 Dental E f--t. +-4 z 
R a. 

32 3\ ' 30 29 22 27 26 24 23 2 i 20 1 J 18 17 

0 · PIECZAS CAREADAS X PIEZAS FALTANTES 

:< 1°!E?,\S SUGSTITUIDAS POR PLACAS (Nc. x No) · PUENTES FIJOS (1ndique l.iS r,1ezas en que so apoyan los <]anc~.os) 

EX' 

llPrecno 

/ 5' 15 

.:18 Cvrnf-JI.OXiun 

c._/ /' 
//1 r:.._............t..__.-

(...t 0 [) 20 

?C 

6/ 

·-------·--------~--------·-·~-----

GS C.11,a 

Grav r spec: 

------- --···------- --------·------------ -----------------, 
;J [ ~.1111'1',,_11_!\) '/ 

;--: 

[_]- -~-·~-~~-~!~--------------- ---------------------------

(. 

ex f2.v LGf'CCJ c1 : V pvr 
-------f-~------------------·--·--

0\ 1201 Correg a 201 por 

9-

.. "/ c: / . .,. 
..s 

{)/ - i' S-

·------~--------------·----------·. 

:3.:_••-.:S 

/ "'~'-"' ~-J j/ ;) 



ANEXO•F• 
Certificado de Matrfcula 

y Certificado de 
Aeronavegabilidad 



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www.dgacguate.com 

REPUBLICA DE GUATEMALA, C A. 

CERTIFICADO DE MATRiCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 

; 

L 

1. Marca de nacionalidad o marca 
comun. y marca de matrfcula 
(Nationality or common mark and 
registration mark) 

2. Fabricante y designaci6n de Ia 
aeronave dada por el fabricante: 
(Manufacturer and manufacturer's 
designation of aircraft) 

3. Numero de serie de Ia aeronave: 
(Aircraft serial No.) 

TG-FRU Rockwell Commander Trush 1962R 

MODELO: S2R L --------------------------------

4. Nombre del propietario (Name of owner) AGROPLANTACIONES DE PLATANO, S.A. 
---------------------------------------------------------------------

'i. Domicilio del propietario (Address of owner) _AY_• ___ l:~-~--~~'-~~~~~_8_-~?:-::?} __ ~~-~~--~-~~X_• __ {I-_GR_~A-~~~-l_CA 

6. Nombre del operador (Operator Name) __ -:-::-_-:-~-::-:-_-::-~ ________________________________________________________ _ 

7. Domicilio del operador (Address of operator) __ -:-:-::-::-:-::-::-_________________________________________________________ _ 

8. Se certifica por 21 presente que Ia aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (it is hereby certified that the 
above described aircraft has been duly entered on the) FOLIO 99 LF3 de conformidad con el convenio 
de Aviaci6n Civil lnternacional, de fecha 07 de diciembre de 1 ,944, y con Ia ley de Aviaci6n Civil de Guatemala (in accor­
dance with the Convention on International Civil Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala). 

Fecha de Expedici6n (Issue Date) --~-~--~~-_j-~~-~? .. 9.~.-~9-~~---···-·-······-
* Observaciones I Comments: COLORES: Blanco y ro j o 

ANO DE FABRICACION: 1974 

'LJL 2013 

• 



,. __ _ 

,.:...._.,-;-, -::;I .-1-
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ANEXO•G• 
Certificado de 

Mantenimiento de Ia 
aeronave, motor y 

he lice 



··~;:·w:····r .. iii;coRi;~;r.~· 
1'1\CH 
liME 

tiATE 

·rii~~;;;· .. "'7tji'~·{·-·J··[);~~i;ti;;;;~;·~~-;;:~;;·;~~~·:r-;;~~-;;;;;·;.;~~:;:~·Ai;~~~·i~~~-;· 
i=UGil'T Tl~ E ~~~ Ent•·tes 1lUS t oe end:)l·sw.:: ~~;ith ~larrE• Rati 19 and CHrtiftcate ~JLmbe r of 

SUI.UII,E Techntctan or Repwr Facl1ty. (::oee bc'ICk pages for ctl~er spec1f1c E'ntne.s.) 

--·---·-· .. -·-·--·-- ,G-FRU Hobbs: 468.7 Tl: 10,186.1/ ___ _ 
Helice A via Praha VS08-AG/106/!l. 5/N 81065334 

IT: 3,118.18 Hrs TS::J: 17.0 Hrs Fecha 15/05/2013 
Se remov1eron las siguiertr•s palas de hel,ce: 

P/N 077/10:10.2 5/N lll 791i, S/1•111:. 798, :;,t~. ~3 3:7 \' se wocec,o cor. Ia :r·,ctaiMIU\ 

de nueva Pi· las S/N Ill 118·), S/'' 11:~ 120CJ, 5/N r3 1208 
De acue1·do al M1,1 del fabricanl e A via p,-,,hd. 

Mana Vielrnan 

DGr\C t<po I 850 
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I 

.... 1111••1-••~•wl.lllliiiii•I"!Rl.II•••I!IQIII.ti•IIIBUIIDIIII• .. al•-111~ 
YEAR 
2() 

DJHE 

' '· 

~--··--·-U·..W-Iti-I.·D-IIilllllUQ:II. .. IeiU:l ___ l.ltiii._,MIIIt .......... _____ ll .. _lllt.llilllrt.l>•••••• _,.II. llO<-"IQ' I 

o~~SCil''iiPHOrt o·f lnl~oJIE~·Ctic>nsj ~rc.s't:s;., lfleJ)a•ir·s and IUI:eril ti Clll~ 
~ntr:e~' "1US1 oe ErcJo: 3:~1:: .': :1- '-Jan·,;o f'<c:• 1.1· 1 •'11_1 · ·1,' '::1 ·:I. ,., ,, 

---··--·---~----·~------·--·---·----·--·-•·•~-•••o"u"----·---•-••--••••--•· 

"!·"· 

TG-FRU Hobt1s 1,;38;'.4 -,, 10,169.1'/ 

Mota, Walter 1\11601-E-ll S/N 90103fi 

IT: 3,017 Hrs TSO: 2.3 Hrs. 

S1_; ms:Jio moto:· en Ia cercJ.la'JC: Cc· ~lCLH~rG:.: ,1 I;Js m:; 'ur:CIC~Hl'l ll'i '/f\ 1:U\! 

~;!brtcttnte ,VJiter, prt_.,et,Js ~~fec~ucdds dont;c dl· !trYl!itl). 

f\oronave T:J-FRU 

Tl: 10,169.17 TSO: 1,887.4 
r~' •.• -·~ ... I 

//Jll;;_z:i!?:::=·:~------
1'19,1·nu 'Jielman 

o>:;Ac t ipo 1 sse 
- ----~.- ............. uu-.. - ....... ~·~···~-~~~i~;t;-;~~;~~~~~··(s;:;;~;;~;::~·:l6·~~;}~~~;~)Qj~ · ·--· 

P.n esta fi~cha se procedi(, a f{tempLlzar Fucl>=:mtnd Uni: L.ur !Jci'•O.t '•-ill, r: 
perdida de pot.encia. f'fl el r.1otor de Ia aeronav(' TC;-"RII 

[
--------·· - ------~-·.-- .... 

Fuc~ C.outnJ Unit 1-... ---.!:1:~---
Pe! 2 i • 

l __ ~{~!:. :~~~----~-- -~~ll9.0 
Se efectuaron pruebas Jpuacionale; encor.u-aJCdCI;e ·:odo; :o:; p:.t·:lmeu .),; 

dentro d:o limites, de aCJerdo al Engine !.1'ainte n a nee ManL.al M6 !l E- O•o:BI.CI' • 
por Jo cu.a) se .retorna la aeronave a.J :;enicin 

.... ..,.-._.._, ... ___ , ____ ,._. ....... - ... --•-"-.. --. ..... -u .. _ .... .,..,.,...., ... . , 
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VI. MAINTEf,IJ\NCI:: ~~ ~:IEHVICE HISTOF?.Y -- Z:AZNAfi/IY 0 UDRZBE t1, SERVISU 

Hobbs: 1.,887.4 

Heli :e ilvi~ Praha VS08-AG/l06/A 

il: 3,101.18Hrs TSO: 0.0 irs 

E: iO 15!1.17 

:i/N 81065334 

fecha: Enu 18 2CH 

' --·-- __ i 
! 

Sc i:JstJIO Ht'•lico c:; !a JEron~JVe de· Jcuc:d:J J ICJ:.. t'lSt(ucclor e:. rJ( 1 ~·.1!'/i Jc! 

FCJbrica1t~ /\via Pr:Jha, pruebJs t:ft~ctu~tdas dC',1t~o ,1f1l,':l,;t", 

---·-------- -·-· ·--i 
I 

1D,1fi9.17 rso: l ,88/.4 

:JG;\C tipo I, 850 -----·-.. ·--T ----~~--------·--·---~---···-~--~---. ·~-- ·---:, 

-----·-- .... ·-·-·+-·--------------·--------·--------------·--·-·-··· .. --------, ____ ... _ .. ______ _ 

i • 
--··-·--·----·-·----- -----·-·····-~·-·-•·-------------------------·------~---------·-·-···--------~----·~~----·-·· 

-•·--·-·-·-·---·-~·-----•-n-----------··---·-·~--··-·•~--·-·------·-•-••·-----·-·-1,---•-••••--••-••--•·-
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Ultimo mantenimiento 
efectuado al motor 
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1n::.u:uw r~actufldl 1 ..J~~drtdiTit:rnu 

de S!Sr'1o,ogia V"ica~olog a, , :Je lmestigacion 

Senor 
Victor Haroldo Celada Munoz 

Meteor:>iogia e Hidrolog:a 

, -INS!VUMEI--

Jete del Departamento de Seguridad de Vuelo 
e Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de AeroniiUtica Civil 
Presente 

Senor Celada: 

.; Ser.tic.ios 

:limaticos 

Guatemala, 26 de Agosto de 2013 

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su 
oficio de fecha 23 de agosto de 2013 referencia SVIA-01-183-2013, donde solicrta el 
estado de trempo en forma detallada del dia 23 de agosto de 2013, de 7:00 a 9:00 
horas, del municipio de Coatepeque, Quetzaltenango, 

AI respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones 
realizadas en La Estaci6n Tecun Uman, San Marcos, estaci6n mas cercana al 
Iugar que usted solicita, 

23 de agosto 7:00 horas 
MGTU OOOOOKT CAVOK 23/22 FEW090 BKN200= 
Viento calmado, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, sin nubosidad por debaJo 
de 5,000 pies de altura, temperatura ambiente 23°C, punto de rocio 22°C, pocas 
nubes a 9,000 pies de altura, medio nublado a 20,000 pies de altura, 

23 de agosto 8:00 horas 
MGTU 18004KT 9999 FEW018 SCTOSO 24/22 SCT200= 
Viento direcci6n Sur, velocidad 4 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, 
temperatura ambiente 24°C, punto de rocio 22°C, nubosidad dispersa a 20,000 pies 
de altura, 

23 de agosto 9:00 horas 
MGTU 18008KT 9999 FEW018 SCTOSO BKN200 26/22= 
Viento drrecci6n Sur, velocidad 8 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, medio 
nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 26°C, punto de rocio 22°C. 

Sin mas que agr·egar yen espera que Ia informacion le sea de utilidad, 
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REPUBLICA DE GUATEMALA. C. A. 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

SENOR 
VJCTOR HAROLDO CELADA MUNOZ 

JEFE DEL DEPARTAMENTO DE 

SEGURIDAD DE VUELO E 

INVESTIGACION DE ACCIDENTES 
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL. 

INFORME MEDICO 

MED.AV. OF. No. ---

LUGAR Y FE C H A DEL EXAM EN _ ___::.Gu:.:.:a::...:t-=e::.:.:.mal==-=a..L. ,_0_4/.:!.__(f}_:__J/:._2~0~1~3_C:::..::l=-=in=ic::...:a=---=.D-=GA:.:..:C:__ ___ _ 

N 0 M B R E DEL PI LOTO::.._ __ F.d.=goz.::a=r--=-F.::..:el=-=i=.r.pe~-=I.e"-o"-'n.::..__:cC-=a_st.::..:il=l:.::o:__ ________ _ 

COR REO ELECTON ICO~ __ e_d....:::g::..._a_r_l1_2_4:....:.7®ft_, o_t_m_a_il_._c_om ___________ _ 

TIPO Y NUMERO DE LICENCIA Comercial Agricola 1530 

FECHA DEL ACCIDENTE w INCIDENTE D 23/agosto/2013 

LUGARL ___ ~Fi~·nc~a~C~ar~a~m~e~l~oL,"-C~o~a~t~eLpe~q~u~e~--------------------------

RESULTADO DEL EXAMEN: Pilote completamente ileso. Sin senales de traumas, 

heridas o lesiones 

PUEDE CONTINUAR 51 w NO DEN EL EJERCICIO DE su LICENCIA DE P. A. 

51 LA RESPUESTA ES NO ESPECIFIQUE: ________________ ___ 

C. c. Archivo. 

c.c. Gerencia de Licencias 

• 
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~ 
Gobierno de Guatemala 

2321-5200 info@dgac.gob.gt www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala , Guatemala, C.A. 

AIS-OF -0237-2013 

Sefior 
Victor Haroldo Celada 
J efe del Departamento de Seguridad 
De vuelo e Investigaci6n de Accidentes 
DGAC 
Presente.-

Sefior Celada: 

OFICIO INTERNO 

Guatemala, 26 de agosto 2013. 

Reciba un cordial y atento saluda. Por este media me dirijo a usted 

hacienda referencia a su oficio SVIA-OI-182-20130; me permito informarle que 

dicha aeronave no presento plan de vuelo, por lo tanto no contamos con dicho 

registro. 

Sin otro particular no suscribi6 de Usted, 

Cordialmente, 

Jaemyg 

jaemy Garcia Uaemyg) 1' de 1 
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
rUJERAL AVIATION ADMINISTRATION 

600 S2D 
S21{ 
S2R-1 3'1 
S2R- rl 5 
S2R-R .1 S 
S2R- 111 

TYPE CERTIFIC.\TE DATA SIIEET NO . . US\\' 

!\4SW 
Rc, . No. 3 1 

IIIRUSII AIRCRAFT. INC. 
(Sno\\ . Rockwe ll , Ayres) 

S211.-ll. 1340 S2R-G IO 
S2R-R IR20 S2 R-G5 
S2R-TC,5 S2R-G I 
S2RIIC1- r65 S2 RIICJ-T34 
S2R- Ttl5 S2 1<-·l 660 
S2R-C36 S2 R-H80 

.luly2.20 13 

This dat;l sheet "hich is a pa rt on 1 pc Certilicate No. A11SW, prescribes conditions and limit ;1tion o- 11ndcr which the product , 
li1r \\ hi ch the I) pc ccrt ilicatc was issued. meets the airworthi ness requirements of the Ci vil Air l< ep. ul ;llion s (CAR) or later 
Code of Federal Regulations (CTR ) 

I) pc Ccrtilicalc I folder 

Type Ccrlilicalc !!older Record 

Thrush Aircrafi. Inc. 
300 Old Prc10ria Road 
P 0 l3o:x 3 1,19 
Albany. Cieorgia 31706-3 149 

Snm1· Aeronau ti cal Company lransferrcd TC to North American Rockwell Corporation 
on February 18, I <)70 

North American Rockwell Corporation tran sfe rred ·1 C to Ruck\\cll Interna tional. 
Albany Aircralt Divi sion on April 3. 1973 

Rockwell International. Albany Aircralt Di vision transiC rrcd rc IO Rockwell 
Int ernational. Commander Aircraft Di,·ision on .lui) 27. 197l 

Rockwell In ternational. Commander Aircraft Di vision transiCrred TC 10 A) ITS 

Corporat ion on ovember 28. 1977 
Ayres Corporation transferred TC to Quality Aerospace <,II November 2(,. 200 I 
Quality Aerospace transferred TC to Thrush Airera iL Inc. on July. 9. 2003 

1-iVIotlcl ()()t) S2D I PCLi\1 (Restricted Category Onlv), Approved 'iovcmber I, 1%5 

Engi11C 

Fuel 

1-:nginc l.in1ih 

I' rat! & Whilllcy WASP R-1 340-AN- 1 (S~ i II ( ·onl nlc rc i;il des if.'nat1on) with 
carburetor p<lriS list settings 39511 X-:l or A -I gc, .)<)-7 

80/87 mini1num grade aviation gasoline 

)J I) R._l' VI :vi.!' (ln . ll g.) !\ '-J ~ 

Takco!T 600 2.250 _)(>.( ) S.l. . 

i\llax. Continuous 550 2.200 :n o S. l. . 
Max. Continuous 550 2.200 32 .5 5.000 



' '· 

3 
- - -------- --- - -

Agri cultural Di,pcrs;ill cq uipmcnt (co n( d) 

(I) Large Sw~thmaster Installation- Standard oi'S11cdish (jates. Snow Owg. No. 
806 10. 

(g) 

(h) 

(i) 

(j) 

Large Swathmaster Instal lation- 6 inch Adapter no.\. Sno"' lhvg. No. 80602 . 

Spray System r nstallation - Fire Bomber I lop per II ith ( \lst Door. Snow Dwg. 
No. 80602 . 

Cable Dump System -Swedish Gate. SmHI D11g. No. X025 1. 

Fire n ombcr Insta llation and Hopper Modilication. Sno11 D11·g. No . 5-8062. 
Rev D. 

11- .\Jodd S21{ (S-21<). I P< 'I .. \1 ( Restricted Catego r\' Only). Ap iH"OI'ed VI arch 21. I'Jr.ll 

l ·: nt!inc 

Fuel 

Fngine Limi ts 

T<JkcoiT{S min ) 

Max. Continuous 

M;1x. l ·ominuous 

Propeller and Propeller Limits 

Ai rspeed l.intih (('1\S) 
(Sec Not es .2(o) . .2(p). 
:Jllcl .2(q) l(,r c\ccpt iott s) 

('(j_ lb ngc 

Number or Scat s 

M;1 _\ illHJJll Ca rgo Load 

Pratt & Wh itnc:- W 1\S P R-13 110-t\ N-1 ( S3 111 or S II II CcltnnJc rci;d dcstgnation) 
11 ith carburetor p;ms I ist sell i ngs 3 'J5 I I S-_\ or i\ - I X1>3 ')- 7. t\11 <Ill i i(Jid pressure gage 
is to be modi lied per Drawing 60600 when the S I ill engine 1' u'cd. (Sec NOrr : 5 
1\Jr optional engine installation) 

80/87 minimum grade av iation gasoli ne 

s~u S.l_l_U 
I:LL IU 'J \1 . .M LUn_,_ f-lgJ lH,L 
600 2.250 

1\.'U)UtLJJgJ ALL 
.16. 0 SL 36.5 S.L. 

550 v oo 3ti. O S. L. 35 0 S.L. 
550 2.7. 00 32.5 5.000 .no !LOOO 

I lamilton Standa rd. constant speed_ 12 [) .J(J hub_ 61 ll 1- 12 blades. 
Di;uneter I 0') incl•cs maxi mum_ I 07 inehc, min imum _ 
Pitch selling:; 11 .5° low and 27.0° high at Pinch stutio n. 
Alternate sclii nrs. 11 .5° lo w and 2 I .5° lllgh <1! -12 inch :.tat ion. 
/\ lte rnatc blades. I·:AC AG I 00-2 - Dia:nt:ter I 06 inchc, (2 percent cutoiT pennittcd). 
I' it ch sett ing. 11 .5° low and 20° high <II ·I' in ches . 

V nc ( Nc,u 1-.xcccd) 
Vp (M~t ncu vcring) 

Vno (M ax_ Structun.l Cruis ing) 
Vic (Flap l:xtcnclccl) 

(+22 5) to(+ 30 0) 

(>.IJOO lbs_ 

I (+8'J. OJ 

159 lll.p.h. ( I.) X I· <lOIS) 
12(, m.p.h . ( I 0'1 kttols) 
12(, lll.Jl h. (I 09 kt!Ois) 
12) Ill p.h . ( I 07 knots) 

See weight and balance data. Ma\i mum baggap e culllp:J rltncnt. 60 lbs. ( t- 11 2). 
1\ laximum hopper load. 3.336/b:, (-: :!')_9) 

S/ N Li/W R - 70 g;illon s (3 8.5) (66 ga llon !; I·S:tble c;;p"cit) _ dttc :; s gallon tank in 
e;tch 11- in12- tank -; in tc1·connected). 
S/N 1'11 6R and subsequent- 106 gallons (3 X 5i. 

S/N I-116R tlm1 I 'I I 8R- ( I 00 gallon usable ccp;lc it y. ,)J)c 53 gallon t; tnl-. in each 
wing. tanks intct,ccmnectcd)_ 

SiN 14 I 'JR t hru WJ9R and subscq uc ttl and S: i\ 150 II ~ tltru 15 J(m - ('Jll f',allon 
usable. one 53 ga llon tank in each wing. ianb intcrcotJill'-.:ted). 
SIN I )()OR. 1511 R and su bsequent - ( I 04 ga llon usable . one 51 gal lon tank in eac h 
1\'ing. tanks interconnected)_ 



A4SW 

Fuel Capacity (cont'd) 

Oil Capacit) 

( 'lllltrol Suri ':Jcc M01 eme nt s 

Serial Numbers J:iil,!i b\e 

l·: quipmcnt 

Agricultunli Di spersal I :quipmcnt 

• '· 

4 

See NOTE I for clara on unusable J'ucL Also sec NOlL') !(ll· other approved tiJel 
capacities. 

11.4 gallo ns total (84 lbs. at -13 (>) (9 ga llon s usable). 

!-:levator 
llevator Tab 
Ruclcler 
Aileron 
Flaps 

Up 270 _1: JO 
Up 130 ± JO 

Left 24° ± \0 

Up21° ± \0 

1380R. \II loR thru 4999R 

D0\\'11 17° I 1° 
Down \8° :1 I 0 

Ri ght 2·1° t- 1° 
Down 17° ; I " 
Down 26° - 30° 

The basic required equipment as prescribed in the applicable ai rworthiness 
regulations (sec certilication basis) must be installed in the aircrart for ce11ification . 
In aclcl ition. the fo llowing equipment is required: 

(a) Airplane flight Manua l, elated February 27. 1979. and Supp lement for 
Restric ted Category Operation. elated February 27. I 'J79. or late r FAA approved 
revision. (Only required f(Jr SfN 2526R and up). 

(b) 2,1 vo lt e lectrical system. Rockwe ll Dra\\'in[! 90 159. (7. !1 'olt system includes 
required wing night li ghts). el'lccti ve S/ I JROR. I ·I 16R thru 1590R. 

(c) 2,1 volt e lect rical system. Rockwe \ll)nm ing CJm2(>. elkctive SIN 159 I Rand 
subsequent. 

(d) Operati ve pre-stall wa rning syste m per Rock"c llll nl\\i ng 90095. SIN 14 16R 
thru lti!JOR. 

Any one of the following agricultural dispersalS) stems ma) he installed with 
the R \3 '10 engines. or with the optional Wright R- 1 J00- 1 n eng ine installation: 

(a) 2" External Spray Installation. Ae ro Commander I)" g. No. 806RO. S/N l4!6R 
thru 1510R. 

(b) Spreader and Ca libration Instal lation. J\ero Commander Dwg. i'\o. 80671. SIN 
I ti 16R and subseq uent. 

(c) Fire Bomber Dump System In sta llation. J\ero Commander Dwg. No. 80792 
(Sec NOTE 2(o) fo r required placard ). SIN I 11 16R thru 15761t 

(d) Micronair Spray System. Aero Commander D\\'g. No. XOX70 (See NOTF 2(q) 
for required placa rd). SfN I 11 I 6R and subseq uent. 

(e) 2" Lo\1' Drag Spray System. Aero Commander Dwg. l\o . R I 0 I 2. SIN 151 I R 
thru \620R. 

(f) l3oomrnaster Install ation. Aero Commander Dwg. '\Jo . XOCJ3 I. SIN I 416R and 
subsequent. 

(g) Standard Spray System. Rockwe ll D\\'g. No. 8 107 1. SIN 1621 Rand 
subsequent. 

(h) Spreader and Spreader Quick-Disconnect Installation. Rockwe ll Dwg. No. 
80975. SfN I !J 16R and subseq uent. 

(i) Large Swath master- Small Gate Insta llation , Rockwell D\\'g. No. XOX 15. SfN 
I tl I 6 R thru 2068R. 



' '· 

A-ISW 5 

Agricultur;il Dispersal l·:quipmcnt (cont'd) 
(j) Swath master Installation. Rockwell Dwg. No. 81061. S/N 1416R th ru 2068R. 

(k) 2" Spray System Installation. Rockwell Dwg. No. 80852. S/N 1511 R thru 
1620rt 

(I) Spray System In stallation. Rockwell Dwg. No. 8085 ·1. Si t\ 1511 Rand 
subsequent. 

(m) Fire !3ombcr System Insta llation. Rock\, e ll D11p.. Nn . X I 069. S/N 1577R and 
subsequent. 

111-i\lodcl S2R-T3-l, I PCL'I (l{cst•·ictcd Category Onlv), Approved Ap•·il28, 11)77 
Sec NoteS I(Jr two-place co nligur;llio n. See Notes 18 and 19 for options. Sec Note 22 I(Jr liiC litnitcd parts. 

Fucl 

Oil 

Pratt & Whitney (United Aircrai't ol) Canmla I'T6A-3·1A(; 
Optional Engines: Pratt & WhitnC) Canada f'T6A- 3·1 (Scc NOT L 12 1()1 instructions). 

Pratt & Whitney Canada I'T6A-36 (Dry Conlip.uratiun Only). 
Pratt & Whitney Canada I'T6A-41. I'T6A-41 ACj. <lnd PT6A-42 (Sec N< lTL 14 fin 

more information on airplanes with these optional engines) 

.let A. Jet B . .11' -4 . .lf' -5. Automotive Diese l Number I D or 20 in accordance with 
ACL Service Bulletin umber 1344. (lfjet fuel is not a1 ·ailablc. aviation gasoline. 
MIL-Ci-5572. all grades. may be used for a maximum of 150 hours bet11·ecn 
o1·erhauls.) Automotive diesel fuel is approved onl) l(n agricultural application 
!lights and only when the free air temperature is above : 

t-:zooF lor Grade No. I D 
~H0°F for Grade No. 2D 

UACL I'T6 Engine Service Bulletin Number lOlli lisl s <tppro,ed brands of oil. 

l·:ngi nc Limit s I'T6A-3 '1 Alii - 3 1 / ~ 36 

Si ll' 

lorquc (I'S I) 

ITT(°C) 

Ng (%) 

Np( RI'iVI ) 

()il Press ( I'Sili) 

Oil l'cmp (°C) 

Propeller ami l' ropeller Limits 
(See ote 2·1 lin pitch limits) 

Airspeed Limi ts (CA'il 

(' (i R;mge 
(Set: No!c X li1r t11u-placc) 

'I akeofT and Transient 

~'La,0.. Coll) St;u:tl AciTL 1~;;1 crsc 

750 

6·1.5 68.1 I rans (:?. sec.) 6·1.5 

790 1.090 Start (2 sec.) 71i0 

1015 I 02.6 Trans (2 sec.) 1015 

2.200 2,420 Trans (2 sec.) 2. 1t)0 

R5 to I 05 R5to 105 X5 to I 05 

10 to 99 -40 minimum 0 to 91) 

4(J min . 

-'10 to 99 

The ratings shown are based on the stat ic sea le1 e l standa rd condi1ion with no 
external accessory loads and no air bleed . 

llartzell llub Model HC-133TN-3C tor IIC-L3 3 1' -3D) 11i1h llladc Model r-102!;2. 
Diameter I 02.5 inches maximum. 92 .5 inches minimum. or Optional Black Model 
f-1 0282(N)+·I. Di ameter I 06 inches maximum. 9S inches minimum. 

Vne (Never l:xceccl) 
Vp (M<Jneul'cring) 
Vn(l (Ma.x Structural Cruising) 
VIi; ( Flap b;tcndcd) 

159 mph ( 13X 1-.ilots) 
126 mph ( I 01J kn(lts) 
126 mph (I()') knols) 
123 mph (I 07 knots) 

Forward limit at 6.000 lbs .. 1-26.5 inches ati ofdatutn . 
Fom·ard limit at 4.000 lbs .. and below +24.0 inches al·t oi'd<Jium. 
(Straight line va riation in the lorwarcllimit b<.:twccn ,1.000 and 6.000 lbs.) 
Ali limit H O.O inches aft of' datum. 
Datum is the leading edge of the wing. 



ANExo•c• 
Mapa ffsico del 

accidente y fotograffas 
satelitales 
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DIR:~CION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD DE VUELO r: INVESTIGACIOhl DE 
ACCIDENTES 

MAPA FISICO DEL AREA 

--~· ~. . t \ 

Matnculo: ___L{__:._j _ ·_ ·_ 
~ :< . ' 

Fecha: __L_2 ..L_c ·' 
Lugar : f"L:_ '___( /.:: .. 1 • ' \~' • ·- _,,. 

Identificacion de las partes 

l~L.i_- -~ :/' !· t _____ _3 , '1 '/ A ;':f 
2_,_L_.{_\ _:;:_i-0-------
3. _r_: /' \.- ,r· .; ~ ··- --

( •J ··-: ;{{') ~-~lJ.J l: /->~~JL_~~ 
~-.llJ r_:, · _ _ :..E_.:.._~_· _ r- -- ~·- ~: 

i . / 

6. : i --·· ~ .. ' ,• _ , ____ ....l.lL·-------~----

~' i 
' ·i .;}~ 

1-'0RMA SVIA/ LET'1 

Identificacion del Terreno 

C, 
) 
· Distoncio 10 M. entre linens 
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ANEXO•D• 
Certificado de Validez 

y Licencia del Piloto 



" '· 

-;;:;.,. 

Ill.- No . 1530 

1) REPUBLICA DE GUATEMALA 
\lln•-steno :le Comun•ca·:•on.::-s •niraestructura ·1 Vi'll ~nda 

JIRECCION -:; Er-JERAL DE :l..ERO~IAUTIC.~ CIVIL 

IX. - CERTIFICADO DE VALIDEZ DE LICENCIA 
IV.- EDGAR FELIPE LEON CASTILLO 

-----

Titular de Ia 

II.- LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL- AVION 

Ill.- No . _:_15::_:3:..:0c__ ___ ~-----
Ha pasado satisfactoriamente 

:::xamen i'vled1co el d1a 01 de ivlarzo 
, hJ cumpl1do los demas requ iSltOs para revahdacton de la 
L.'cenct.as /de las haotlttactones que en Ia mtsma f1guran en 

a ucene~a correspond1ente 
-e-s :.or constgwente 

IX. - Hasta el dia 30 de Septiembre 

XIII.- OBSERVACIONES 
USA LENTES VISION CERCANA y DISTANTE 

X.­
IX.- Sello 

Guatemala, 

(~~} 

de ____ ~M~a~~o ___ __ 

del 

del 2013 

)l-.......... o:.· Director General de Aeron3utica Civi l 

NOTA: Este Certi~cado forma parte de Ia Ucencra 
Y debera acompafiarlo siempre. 

2013 



.. 

Republic of Guatemala 
VIII) Direcci6n General de Aeronautica Civil 

Civil Aeronautical General Direction 
IV) Nombre Name 

EDGAR FELIPE LEON CASTILLO 
II) Licencia PILOTO COMERCIAL· AVI6N 

COMMERCIAL PILOT ·AIRPLANE License 
Ill) No. de Licencia License Number 1530 
V) Direccl6n Address 

KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33. 
IVA) Fecha de Nacimiento Date of Birth 17-12-1947 
VI) Nacionalldad Nacionallty GUATEMAL TECA 

··~ · 

X) Director General , XI) Sello 

"'Ill naomtac1ones 
MONOMOTOR TERRESTRE . MUL TIMOTOR 
TERRESTR o . FUMIGACION AGRICOLA 

XIII) Observaciones 1 Remarks 

r<anng 
SINGLE ENGINE LAND . MUL Tl ENGINE LAND 
AGRICULTURAL FUMIGATION 

NCL LPRL 

OPERADOR RESTRINGIOO DE RAOIOTELEFONIA. RADIOTElfpt.-t()Ny RESTRICTED OPERATOR 

X) Fecha Otorgamiento, Issued 18~1-201 o 
IX) Fecha Vencimiento, Expiration 31~1-2015 

Ill) No. de Licencia , License Number 1530 
IX) El titular ha demostrado estar calificado para ejercer los privilegios aqui conferidos 
The holder has been found to be properly qualified to exercise the priviliges here given 
XIV) Esta licencia noes v31ida si nova acompaflada de su certificado de validez 
This licence is not valid if not accompanied with the valid certif icate 



ANEXO•E• 
Perfil del Pilote, 

Certificado de Vuelo , 
y Ultima Ficha 

Medica anterior al 
accidente 



Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Correlative: 
Nombre: 
Telefono: 

2000650 
EDGAR FELIPE LEON CASTILLO 

46465008 
Tipo: lndependiente 
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA 
Sexo: Masculino 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educative: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

Diversificado 

1. Casado 
J-10 25550 
KM. 205 CARR. FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33 . 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo: 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

17/Dec/1947 
GUATEMALA 

NEGRO 
CAFE 

Domicilio: 
· '. Postal: 

..._,om as: 
Fecha Examen: 17/Feb/2006 
Recibo: 

Adicionales: 

Licencia 1530 PILOTO COMERCIAL- A VION 
Pais: GUATEMALA, Escuela : N/A, Examinador: N /A, Fecha Emisi6n : 2010-01-18, Fecha Vencimiento: 2015-01-31 

Habilitaciones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 
AVION MUL TIMOTOR TERRESTRE 
::: UMIGACION AGRICOLA 

Certificado de Validez Lista de Certificados 

Certificado: 4578A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2008-12-22, 
Resultados : SATISFACTORIO, Anotaciones: SATISFACTORIO 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-07-07, 
Resultados: No Registrado, Anotaciones : Ninguna 
~,rtificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: 2010-01-18, 

'--' sultados: No Registrado, Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2010-07-27, 
Resultados : No Registrado, Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: 2011-01 -28, 
Resultados : No Registrado, Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2011-08-17, 
Resultados : No Registrado, Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Exam en: 2012-01-09, 
Resultados : No Registrado, Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 1530A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2012-07-30, 
Resultados : No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 1530, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2013-03-01 , 
Resultados: No Registrado , Anotaciones : Ninguna 

C:\Archivos de programalsiarlrep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial 

lnicial 
22/Dec/2008 

07/Jul/2009 

18/Jan/2010 

27/Jul/201 0 

28/Jan/2011 

17/Aug/2011 

09/Jan/2012 

31/Jul/2012 

01/Mar/2013 

Final 

Final 

180 
1.77 

30/Jun/2009 

31/Jan/2010 

31/Jul/2010 

30/Jan/2011 

31/Jul/2011 

28/Feb/2012 

31/Jul/2012 

31/Jan/2013 

30/Sep/2013 

Pagina No. 1 
24/09/2013 

11 :02:14 a.m. 



Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Correlativo: 2000650 
Nombre: EDGAR FELIPE LEON CASTILLO 
Telefono: 46465008 
Tipo : lndependiente 
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA 
Sexo: Masculino 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educativo: 
Pasaporte : 
Estado Civil: 
ldentidad: 

Oiversificado 

1. Casado 
J-10 25550 
KM. 205 CARR . FRAIJANES, SAN JERMAN DEL BOSQUE LOTE 33. 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo : 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

17/Dec/1947 
GUATEMALA 

NEGRO 
CAFE 

Domicilio: 
- ' - Postal: 

comas: 
Fecha Examen: 17/Feb/2006 
Recibo : 

Adicionales : 

Gesti6n Lista de Gestiones 

Licencia : 1530, Documento: VERIFICACION, Tipo de Gestion: MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL), Cambio en Numero de Licencia: 1530 
Licencia: 1530, Documento:, Tipo de Gestion CONSIDERAR SUSPENDIDA LA LICENCIA, Cambio en 
Numero de Licencia: 1530 

C:\Archivos de programa\siar\rep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial 
13/Dec/20 12 

27/Aug/2013 

180 
1.77 

Final 
13/Dec/2014 

Pagina No. 2 
24/09/2013 

11 :02:14 a.m. 
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MJNISTERIO DE COMUNICACIONES 
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA 

Republica de Guatemala, c. A. 11 C 11 N? 

DIRECCION GENERAL DIE AEROIIAUTICA CIVIL 

" . 

_13254 

CERTIFICADO MEDICO PARA CLASE ____ _ 
Nombre del examinado 

Direcci6n 
;, 

Fecha de Nac. Peso Estatura PeiO·· O)os ~· Sexo 

Hago constar que Ia persona citada en el epigrate, llena los requisites prescrltos en el 
reglamento de Llcenclas al Personal Tecnlco Aeronautlco 

Tipo de Licencia 

~ · 
Medico Examinador 

Firma del Medico 

Firma del Examinado 

No. de Licencia 

Limitaciones 

Lugar y fecha del examen 

~~ 

Dr. MODESTO GARAY M 
Medico Examlnador de ,twlacl6n 001' 

Colegiado 786 F.A.A. o 4s16 

"Declare que los datos suministrados en esta ficha son ciertos, cualquier alteraci6n o 
declaraci6n falsa a esta ficha sera sancionada de conformidad con Ia Legislaci6n Vigente 
y sin pe~uicio de Ia Responsabilidad Penal que corresponda." . 

/If\ .... ') 
La validez del presente Certificado es de------~--'-· _a.::...:·'--~· "'-_;-""'----­
FORMA F8-737 



MINISTERIO DE COMUNICACIONES 
INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA 

N~ 13254 DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL REPUBLICA DE GUATEMALA, c. A. 

FICHA MEDICA PARA PERSONAL AERONAUTICO 

/ &,9 z 
Transporte de Aerolinea (ATP) Helic6ptero Privado 

10. NUmero de Ucencia: 11. Ha ten ido, como pHoto accidentes aereos 

~Fecha) 
Conlrolador de Transite A8reo (CTA) Estudiante 

Comercral Privado Fecha de Ultimo examen (dia, mes y aiio) 

Hellc6ptero Comercial Otr.Js 3 0 ~Jzo; z_ 
12. Se le ha extendido un permiso especial par incapacidad fisica 

Si g/ 
No LJ::r 

17. Hrstoria M€dica 

Sl NO Condie ion Sl NO Condici6n Sl NO Condici6n 
y a. Trastornos cardiacos / h. Trastornos nerviosos t/ n. Rechazado del servicio mi!itar par motive de salud 

/ b PresiOn al!a o baja / i. Epilepsia o ataqueS· ,_,/ 0. Denegado seguro de vida 

/ c. Trastornos Digestivos / j. P9rdidas de conciencia ,;/ p. lntento de suicidio 

,/ d Trastornos respiratorios (asmas. TBC) ,/ k. Mareos o desmayos / Q. Accidentes y operaciones 

/ e C31culos renales. sangre oculta / I. Alergias ,/ r. lngreso a hospitales 

,/ 
f. AzUcar o albUmtna en orina ./ m. Dolores de cabeza frecuentes o severos / s. Otras enfermedades 

\ ./ g Problema de Ia vtsta / n. HBbito a drogas o alcohol 

- 18. OBSERVACJONES (use hojas adicionales si as necesario) 19. Declaraci6n del examinado 

? 
' /"t!r-/~_j ;/(1 t/ ) "Declare que los datos suministrados en esta ficha son ciertos , 

~r· cuafquier alteraci6n o decfaraci6n falsa a esta ficha sera sancionada de conformidad con Ia 

' Legislaci6n Vigente y sin pe~uicio de Ia Responsabilidad Penal que corresponda" 
'· 

Firma del examinado a . 
'.h_e 

Normal 20. EVALUACION CLINICA !A norma NOTA: Oescriba cada anomal ia-;;;, d~{alle indique el numero de Ia region afectada 
/ 21. Cabeza. Cara, Cuello, Cuero cabelludo antes de comentarla. Use hoja adicional si es necesario. 

/ 22 . Nariz 

./ 23 . Senos faciales 

./ 24 . Boca y Garganta 

~ ./ 25 Otdo (General) 

./ 26 . Membrana timp8.tica (perforci6n) 

./ 27 o,os (General) 

./ 28. Otta lmoscopia 

~ 29 Pupi!as (lgualdad y reacci6n) 

30 . Movilidad ocular (Nistagmus) 

./ 3 1 . Puhnones y T6rax (Mamas) 

./ 32. Coraz6n 

/ 33. Sistema Circulatorio (VBrices. Etc.) 

./ 34 Abdomen y Visceras (Hernia) 

35 . Ana y Recto (Hemorroides, Fistula) 

./ 36 Sistema Endocrine 

/ 37. Sistema Genitourinario .. 
./ 38. Mtembros Supenores 

/ 39 Pies 

/ 
40 . ty1iembros Jnferiores (Excepto pies) 

. ,.. 
41. Columna Vertebral 

/ 42 Marcas corpora les. cica lrices 

./ 
43 Ltnf3ttcos de piel ' - ... ,. 

/ 44. Neurol6gico (Test de equilibria en No. 74) 

/ 45. Psiqui<itrico (Cambios de personalidad) 

46 Pelvico (Mu1eres solamente) ;JL-0 Vagtnal 0 Rectal FS-DGAC·738 



4¥. Dental 

D 

E 
R. 

32 

0 · PIEZAS CAREADAS 

30 29 28 

9 10 

I I 
27 26 25 24 23 

X. PIEZAS FALTANTES / 

11 12 13 

I I I 
22 21 20 

14 

I 
19 

15 

I 
18 

16 

17 

I . 
z 
0 . 

X - PIEZAS SUBSTITUIDAS POR PLACAS (No. x No.) - PUENTES FIJOS (indique las piezas en que· se apoyan los oan.chos) 

48. ComplexiOn 

50. PresiOn arterial (Braze a nivel del coraz6n) 

A ISisi/!J fl 0. ISis!. 

Sentado j Diast. ?II Acostado I Diast. 

52 . VisiOn <.l1Stante 

Oerecho 20/ 
__ -:r t.7 Corre9. a 20/ .9-' 

5 ' 
0 ;:>0 Izquierdo 20/ Correg. a 20/ 

55. Hetroforias (Especirique Distancia) 

ES" Exo ~! 0.0. 

56. Acomodaci6n 

Derecho • ·~Izquierdo .-------
59. Campimetria _,......-A-

63. Audici6n 

....... 
Derecho / ..7 '/15 

Izquierdo / _5"' / 15 

G6. Elecl10Card1ograma (adtuntar lrazo) 

j:-~r~L 
51. Pulse (Brazo a nivel Uel coraz6n) 

C. Sist. I A. Senoauo I 0. Post 
De Pie I /tf (3 Min) Diasl. 

53. Aefracci6n 

par 

par 

Correg. 

s. 

VisiOn intermedia 

0 L Derecho 20/ 

Izquierdo 20/ 

a 20/ 

Ejercicio I 

OX 

OX 

57. VisiOn de colores (prueba)~~resultado~ 
_l:;r C' ~-« • c> _, ..- ,. i/ __ __. 

60. Vision Nocturna 

64. AUDIOMETRIA 

250 500 1000 2000 3000 4000 

256 512 1024 2048 2096 4096 

Derecho ~t· ;J~ -:/C _5<! _3'.5 

Izquierdo :5 ~5i .J!.r.< .J&- ?1../ 

6000 

6144 

67. ~ngre 68. Orina Posilivo Negallvo 

Tipo SanguineQ AlbUmina D [3 
Cardiolipina Gtucosa D Lt 
V.H.I Grav. Espec. / t) u 
70. Observac1ones (con\lnuae~on) 

<---~--

(Use hojas adicionales si es necesario) 

7 1 llesumen de dcfectos y diagn6sticos (Cnumere los diagn65t icos con los nUmeros de las ca5 ill.ls) 

72. llecomendaciones {Examcnes par especialisl.1) 

,--· -··-·· 

73. Cxammatlo 7-l. Limitacioncs 

49. Temperatura 

~ 

C. 2 Min. 

I 
[)_ Acostado 

I 
E. Despu0s 

Uespues 

54. Vi::.i(.n Ce1cana 

20/ 

20/ 

Corrcg. a 20/ 

co, reg . a 201 

Correg . 

Correg. 

58. Po.:IC2pci6n PuJiundJ 

(Prueba Usada y Punteo) 

3 Min. de rie 

a 20/ por 

a 2.ot par 

· I No. Correg. 

I Correg. 

f 

' 

' 

-~ 
{./ ,.....:...> 

61. Test. de lentes roj9s "" 62. TensiOn Intraocular 
-~ 

65. Psicot6gicu y Psicomotor I 

8000 
/2 -~ 

:/" 8192 

;7 i. 
9~ -

~ - ;:P- t:•/ ·-z-. 
-3../ 

69. nau;ugra flo. T6rox 

Fecha c)/ . t.• s- ./c' / S 

ResullaJ..., - ~-__...-"'-.--> 
\ 

rn Apto para 

D No apto para 

/ .(','-P /..J 1/ ~~ J/ () 

Dirccciull 

--



ANEXO•F• 
· Certificado de Matricula 

y Certificado de 
Aeronavegabilidad 



\____-

DIRECC16N GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www.dgacguate.com 

REPUBLICA DE GUATEMALA, C. A. 

N .. .u . 

CERTIFICADO DE MATRiCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 

OOtJ1J. 

1. Marca de nacionalidad o marca 2. Fabricante y designaci6n de Ia 3. Numero de serie de Ia aeronave: 
comun. y marca de matrfcula aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.) 
(Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer's 
registration mark) designation of aircraft) 

TG-FRU Rockwell Commander Trush 1962R 
------·------------------------- -------------------------------- --------- -- ---------------- ---- -

MODELO: S2R 
-------------------- ---- ---- ---- -------------------------------- --------------------------------

, 4. Nombre del propietario (Name of owner) __ !\~~C??..~A~.:I'~-~~-<?~-~~- _ P-~--~!:~ ~~~'?_, __ -~ ~ ~ ~ ________________ _ 

6. Nombre del operador (Operator Name)_-~~~~~~~~ _________ __ ______________________________________________ . 

7. Domicilio del operador (Address of operator) __ -:-:_-:-:_-: ________________________________ ___ ______________________ _ 

8. Se certifica por el presente que Ia aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (it is hereby certified that the 
above described aircraft has been duly entered on the) FOLIO 99 LF3 de conformidad con el convenio 
de Aviaci6n Civil lnternacional, de fecha 07 de diciembre de 1 ,944, y con Ia ley de Aviaci6n Civil de Guatemala (in accor­
dance with the Convention on International Civil Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala). 

LA ALTERA DE LOS DATOS C GNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTiCULO 321 
DEL C6DIGO PENAL HE ALTERATION OF THE INF MATION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW, 

RTICLE 321 OF E PENAL CODE) 

. .. 18 de julio de 2013 Fecha de Exped1c1on (Issue Date) •••••.•••••••••••••.•••••••••••••••••••.••••••• 

* Observaciones I Comments: COLORES: Blanco y ro j o 
ANO DE FABRICACION: 1974 

.. ,. ~ . .. 



TG-FRU 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificadc de Aeronavegabilidad Especial 

Special AifV';orthiness Certificate 
2 r 21<jrican te y rnodelo I 3. No. de serie de !a aeronave 
.Vla.·:~:fa,__~:t.Ie r an{._l rnoclel i Aircraft se:-181 IU'J?Det 

THRUSH S2R 1962R 

5 No. Ceriificado de 
RESTRICT A/AGRICOLA Tipo 

Type certiticar8 No . I 
A4SW 

6 bte cc: r\ITI Ci:l cl·) de /1eronavegabilidad Especial se otorga de conforrnidad con e! Oecreto Legislative 93-2000 de fecha 18 de I 
cliciemb;e cle 20Uu y Regu!ac16n de iwiaci6n Civil ( RAC) , ce1iificando que a Ia fecha de su emis16n, Ia aeronave fue I 
in:3peccionad a y cum pie con los requerimientos establecidos en Ia RAC 21.14 7: no asi con los requerirnientos de un c6digo de I 

1 aeronave9abiliclar1 ap!icable . comrxensivo y detallado. tal y como lo establece ei anexo 8, ai convenio de Aviaci6n Civil i 
, liltUiklCIOrkil par;:, lc1 ao10n avl" antes descrita. I 

-.,.-i,t~, .-::·_:J)cC!f.-li (\!rt"'?i' · : ,,, .-:> ,~;;s c,::;rt:fica ted is issuec' pursuard to Legislative Decree 93-2000 dared DecG_rrtber _?6. 2000 ancl C1vii Aviation Regu!acio n (RAC). I 
·-:-· '\ .. '-'<J , .-!1 !c' :"!· ":- J.-;r'=" . ."if .r:s ts::·u t- t'l r:: afrcraft v;~as !i7Spected ancf rneet the reqwretnents establtshecJ t.tJ ,~AC 21 147 but cloes not cornpiy wnh the 1 

• '".;.:_;,_.{.' ·-:- !~·~ ,.._ - Jts (;!,:: ::i;~ ... >• ,·!b:c- Cc):T!JJf?hansive :_-tnd derailed airwonhiness code. as prov1c!ed by Anne< 8 ro the Con vention on lnternationai Civil Aviation 1 

)! ' 

• '· 

DEl 24-ABR-13 
AL 23-ABR-14 

t_, , 

I 
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ANEXO•G• 
Certificado de 

Mantenimiento de Ia 
aeronave, motor y 

he lice 



-··;;·EAR:·~, .. ;;iE"c:o~;;;;G"· 
li~C:H 

TIME 
-··-·--·--··--

tlATE 

' I, 

·f"i~~~;;;· .. "'Ttil:.R:~·-·J··D';~-;;;;;;:;;:;,~;;;;~;;;;;~~~·:r:~~;;;;;;;:;;::i'Ai;;~:;;·;~~;; 
HIGIIT TIMI.E IN Entries must be endorsed with Nan e, Rating and CE1 rtificate Numbe r of 

SIEil : ~' II:E Technician or Repair Facility. (.SE!e back pages for ether specific E'ntrii3S. ) 

----·-· .. - --·--·-- •G-FRU Hobbs: 468.7 IT: 1.0,186 .17 ---
! Helice A via Praha VS08-AG/106/A S/N 81065334 

--- IT: 3,118.18 Hrs TSO: 17.0 Hrs Fecha : 15/05/2013 
Se re movieron las siguienti!S palas de he>l ice: 

· -- .. - P/N 077/1000.2 S/ N #1 796, 5/ 1~ #2 798, S/N #3 817 y se proced i6 con Ia inmlaci6n 
de nueva pa las 5/ N #1 1185, 5/~ 11 2 1200, 5/ N #3 1208. 

-·- --- --- De acuP.rdo al Ml'1 del fabrican te A via Praha. 

--- Certi f ico fl!-' e esta aeronave se encuentra en condici6n aeronavegab le para 

____ el rete >e{ a se.r.lLi~: 

--- c.V~~~-- - -
Mario Vielman 

------ DGAC t ipo I, 850 

i' 
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TODAYS1ronu~·=·T D:'~<;;,·ipt~~~=~.r-;;-;,','-~~~i; ; a;df\!~;;;;i;;,-;~·rrAH~: -i nEGimiuN'G J'-roi>AYS f roTA! 
FLIGHT TIME IN. \ ~Ptnes rn'.ISt be endorsed with Name Re.tlilq 2 ... 'ld C"'ttific .. 8ie !'Jurnbe·r ·r.:.f .I TM:!i \ FLIGHT I TIME 

DATE 

1 

SERVICE I ' och·"c" n N Repw F ""'''Y 1 See b "" pogec le t "''"' ere" l~e eot•tee ; ~- O_ll TE-:_ ~-~ME I SERVI 

I :---~-------- ---- -- ------- ----- --- -----·------·---·---- --------· l ______ l __ _ 
\ \ TG+RU Hobbs: 1,887.4 / TI: 10,169.17 / li I 

YEAR: RECORDI NG 
TAC!i 
TIME 

-- '\-
--

I- --

- ~ Modela·: szR S/N 196ZR Fecha: Ene 18 2.013 I 
-· I \ Se cumplio con in specc ion de anual , se efectuo lubricacion en generCJI, se inspecciono 

1 I 
! controles de vuelo, cables, poleas; se in specc iono fuselaje, tren de aterrizaje prin cipal _ j -
l y colo. llantas. coiinetes, de acuerdo al MM Thru sh Co mmand er. I j 

--- I 

I 
Cert1f1co que esta aeronave ha s1do mspecc1onada de acuerdo al MM del f,1bncante y 

~
entra en ~~c16n aeronavegable para el retorno a se i V ICI O ·-

r 1 r /~) -- ·r r / ~ -----L,-;;--4-____ _ 

----l 'lvlano V1elman 
1 DGAC tipo I, 850 

-- - --·-1--· 
I 

\ 

-I--
I 
i 

- I 
I 

\. 
-- --~~ ----­

\ 

-- -- L 
! ------ ,-- --~--

I 
L-

_]! ____ ,_ ---
----1--

r 



_,.__, ____ ._._u __ .. ______ •• ,,....,.,n•Lti•----I'UII-IInorrtt~•n ~••- •ll! ll."Mnl&i<';l 

Du~scri~tt:iort o·f lnl!;JtE~<citic>ns, irc!s·t:s;, lflepaiirs ar1d AHer.at i Ollis 
Entries must be Endorsee! witil N arr~ e . F1 alinq and :=::ertil lc<J ie i'J wr !. ,el ~ · 
Techn ician or F::epair f=acility (See tack jXlr,ic)::i fo r othe1 spec ric c 11tr ( !: ) 

---··--·----------~~-----~-----·--·-•••--•.,••uu-----:;:::·-::;~~;-~:; • ••-• .. •••-~•• , •-•• -- , __ ,., 

TG-FRU Hobbs : 1,88 i'.4 TT: 10,169.17 
Moto r Walter M601-E-11 S/N 901036 

- --- TT: 3,017 Hrs TSO: 2.3 Hrs. F·~ch a: Ene Ia 20U 

Se mstal6 motor· en Ia ae ronave de acuerd:> a IJs insl.' uccioncs cit' l ~.1M d1•l 
FJbricante WJ itr.r, pruebas ef!'Ctuadas dr.nlro de limi t !' ; . 

__ L. Aeronave TS-FRU 

I
t Tr: 10,169.17 TSO: 

- . ,-1' :;;---~ ) . 

1 _ r:,~zz:~';j_=~~-----
- ~~. a rio Vielrnan 

1,887.4 

DGAC tipo I 850 
- - -- ·iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i-~i--iioiiiUi..oloitiM.U.a.,..:.....a...o.-.....Uo....., _•••ll•utl-•lllttllll-•-•--.. ••-••~~-..... ..__ , ~ 

Pi,ta rJiojamt; C•) atepeque, 16 de Julio 2013 ;i 

En esta !echa se procedi6 a Rtemplazar Fuel Coni;·ol Uni+ Lur: 6590.0S-fl ~ , , , ,. : 
perdida de pntencia. E'rt el motor de Ia aemnave rc;-FRU 

Se efectuaron pruebas opHacionales encontrando;e o:odo; la:; p ~ r.lmetros 

dentro d·~ limitcs. de acuerdo al Engine l ~ainten.ance Manual M601E- 09H20~ ' 
por Jo cual se retorna Ja aeronave ;ol .~ervicio. 



j'----' 
I 

.......... ,_, __ aiii~I-I.OIUIII_ .. .,_ ... , __ I .. IIIIItlll--l·ll·l-·----·--··-·-·--lllllM .. _I ___ , •••. __ U ___ III-III-~-··--·,-.-·111(1'DIIIIOI ... ---.. II-outln-IIO .... I>IIIOI .... I .. I .... a -tO. 1 -··•If ~~~~ 

Date 

De:. tum 

VJ. IV1AII~TIENJ\NCE: ~~SERVICE HISTORY-· ZAZNAfi/IY 0 UDRZBE A SERVISU 

Tim~ SincE New 
(TSN) 

Pocel hodin ocl 
zacall<u provozu 

l rne 
Since Overhau l 

(TS8) 
Po{:et 1cc in od 

posiEdni GO 

Description of work 

PoJis 1jdrzby 

- ·--··-····--·- -·---------------------··---··--------·--···------·--
TG-FHU Hobbs: 1,887.4 

··---·-·· .. ·-·-·-·Helke Avia Praha V508-AG/10G/A 

rT: 3,101.18,Hrs TSO: 0.0 rfrs 

lT: 1.0 , 16~1.17 

S/N 81065334 

Fecha: Ene 18 2013 

Se i.1stal6 Ht! lice en Ia aeronave de acuerdo a las instruccioncs del MM dPI 

Fabrican te /\vi~ Praha , pruebas eh!ctu;tda~ dentro dl' lfn11te!;. 

1\ercrnave lG-FRU 
TT: 10,169 .17 TSO: 1,881'.4 

~~-~~--r-· -~:~ L , .~· 

-·--·-·---~- 1
,, ari;-Vielman"'----·--

:.JGAC tipo I, 850 

Authorized 
Signature 

1\L torizov:1 1y 
pod pi~. 

---------~====r=:::=~~ I 
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D~~SCii''DU:Ititt>rl a··f lt1!Ei~IE~ ·c1tions , '1re~ st~s; :, lfleJ,a iir·s ar~d Alter il h Mts. · 

E:ntries rnust be Endorsee! w·th f'-larTe. F1alir~< J 'c fld ~~erlil!t:d t n I·Jtr rr . •Ct : · 
Tec hnician or F~epa ir >=acility (See r:ack p ; l< r::·, for c ~IICI :op::c 'IC ( rttl ( :, } 

,.,,n••' 

TG-FR U Hobbs : 1,88i'.4 TT: 10,169.11 
Motor Walter M601-E- 11 S/N ~1010 3 6 

IT: 3,017 Hrs TSO: 2.3 Hrs. l'·':ch a : f ne IH 20 IJ 

Sr. 1nsta l6 mot or en Ia aeronavc de acuc~rcb <.>las in_,, ·uccio nc:; clt:l 1'.11'.·1 dl'l 
l'a br ic<lnte Wa lt£• r, pruebas efc•ctuadas dcnlro de· l•rnil<'>. 

Ae ron avc TS .. FRU 
Tr: 10,169.17 TSO: 1,887.11 

"'' ..... --· -, 
;:;42J;;z:~~· - -=::------ .. 

1'"19.a rio Vielrnan 

DGAC tipo I 850 
--·---........................... ._ .. __ h·~··~-~~-~;;; ;,~;~~~~~~ .. cs;:;;;;~~;~~~·:i6·a~~:;~;;~20j .3 · ·--· 

En esta 1echa se procedi6 a Rtemplazar Fur::l Con trol Uni: Lur i1:i'.! O .i~•'i-fl l·<·r i 
perdida de pot:enci<li. en el motor de Ia aer.J n:n>(· TG-F RU 

Se efectuaron pruebas orE·raciona le:; encomrandCI;e ·:CJdo.; to,; p o. 1·:lmetros 
dentro d ,~ limi tes, de acuerdo al Engine f ~ai ntenance Ma nual M6,)l E · 09112 0' ' 
por Jo cual se rtotorna Ja .aeronave a.J _,;ervicio . 

--·-- -•e"" ___ , . ..,_ .. _, ____ ,_•ot-•-·,.-·~·-~- .. -.--..~~··--•• .. - ,..,.,.., ... ,. ___ ' I 

.. I -

'. 
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ANEXO"H• 
; 

Ultimo mantenimiento 
efectuado al motor 
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ANEXO"I• 
Reporte del Estado 

del Tiempo . 
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Guatemala, 26 de Agosto de 2013 

Senor 
Victor Haroldo Celada Munoz 
Jete del Departamento de Seguridad de Vuelo 
e Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Celada: 

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su 
oficio de fecha 23 de agosto de 2013 referencia SVIA-01-183-2013, donde solicita el 
estado de tiempo en forma detallada del dia 23 de agosto de 2013, de 7:00 a 9:00 
horas, del municipio de Coatepeque, Quetzaltenango. 

AI respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones 
realizadas en La Estaci6n Tecun Uman, San Marcos, estaci6n mas cercana al 
Iugar que usted solicita. 

23 de agosto 7:00 horas 
MGTU OOOOOKT CAVOK 23/22 FEW090 BKN200= 
Viento calmado, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, sin nubosidad por debaJo 
de 5,000 pies de altura, temperatura ambiente 23°C, punto de rocfo 22°C, pocas 
nubes a 9,000 pies de altura, medio nublado a 20,000 pies de altura. 

23 de agosto 8:00 horas 
MGTU 18004KT 9999 FEW018 SCTOSO 24/22 SCT200= 
Viento direcci6n Sur, velocidad 4 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, 
temperatura ambiente 24°C, punto de rocfo 22°C, nubosidad dispersa a 20,000 pies 
de altura . 

23 de agosto 9:00 horas 
MGTU 18008KT 9999 FEW018 SCTOSO BKN200 26/22= 
Viento direcci6n Sur, velocidad 8 nudos, Visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
pocas nubes a 1,800 pies de altura, nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, medio 
nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente 26°C, punto de rocfo 22°C. 

Sin mas que agregar y en espera que Ia informacion le sea de utilidad, 

~r 
·:r . . -

~ 

7a .twen1da 14-57 Lona 13 Tel. 231CJ-500C 

• wv1w insivumeh.gcb.gl 



ANEXO•J• 
Chequeo Medico por 
accidente del piloto 



' '· 

REPUBLICA DE GUATEMALA. C . A . 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

SENOR 
VICTOR HAROLDO CELADA MUNOZ 

JEFE DEL DEPARTAMENTO DE 

SEGURIDAD DE VUELO E 
INVESTIGACION DE ACCIDENTES 
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL. 

INFORME MEDICO 

MED.AV. OF. No_. __ _ 

LUGAR Y FECHA DEL EXAM EN __ Gu_a_t_e_mal_a__._,_0_4/2,__(J:).:....!./'--2_0--=1~3_C_l_in_ic_a_D_GA_C ____ _ 

NOM BR E DEL PI LOTO::::__ _ __:Ed=g;:z.::a=r--=-Fe=l=i::.c:pe:....::__=I..e-=-o:..::n.::.........:C-=a-=-st=il=l:.::o__: ________ _ 

COR REO ELECTON ICOL..,_ __ e_d-=g::.._a_rl_1_2_4:...;.'7®ft_o_t_m_a_il_._c_om ___________ _ 

TIPO Y NUMERO DE LICENCIA Comercial Agricola 1530 

FECHA DEL ACCIDENTE [X] INCIDENTE D 23/agosto/2013 

LUGARL_ __ F.i~·=nc~a~C~ar~a=m~e~l~oL,~C~o~a~t~e~pe~g~u~e~----------------

RESULTADO DEL EXAMEN: Pilote completamente ileso. Sin senales de traumas, 

heridas o lesiones 

PUEDE CONTINUAR 51 [X] NO DEN EL EJERCICIO DE su LICENCIA DE P. A. 

51 LA RESPUESTA ES NO ESPECIFIQUE:. ________________ _ 

C. c. Arch ivo. 

c.c. Gerencia de Licencias 

• 
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